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Sudionik u prometu je najvaznija karika u lancu sigurnosti prometa na
cestama, bez obzira na primijenjene tehniCke mjere i efikasnost politike.
Sigurnost prometa na cestama ovisi prvenstveno o ponaSanju sudionika u
prometu. Zbog toga su odgoj, obrazovanje i primjena i usuglaSavanje zakona
osnova za postizanje cilja...*

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011 —
2020. godine, Vlada Republike Hrvatske, 14. travnja 2011. (Narodne novine,
59/2011.)

1.UVOD

Republika Hrvatska, kao i zemlje Europske
Prometna kultura - kultura  unijje, poduzima brojne akcije i aktivnosti
ponasanja u prometu sadrZi  kojima se nastoji djelovati na odredene ciline

sveobuhvatno podrucje skupine sudionika u prometu, sa svrhom
ponasanja i postupanja, spreCavanja stradavanja u prometu.
toleranciju i medusobno Provedenim se istrazivanjima ukazalo na
uvazavanje svih sudionika u  Vveliku ugroZenost djece, a posebno mladih u
prometu te poznavanje i dobi od navr_éenihv14 do navrsenih 19 godi_na._
postivanje prometnih propisa £bog toga je vazno utjecati na stjecanje i
i sigurnosnih pravila. primjenu njihovih znanja i vjestina te

ponasanje i odgovornost kao sudionika u
prometu. Pravodobnim preventivnim djelovanjem moze se smanijiti uéestalost i
broj lakSe i teZe ozlijedene te smrtno stradale djece i mladih u prometu.

Usporedni pokazatelji sigurnosti cestovnoga prometa mjere se godisnjim
brojem stradavanja na 100.000 stanovnika na cestama pojedine zemlje. Broj
stradalih osoba u prometnim nesre¢ama globalni je problem Ccije rieSavanje
zahtijeva osmisljavanje, planiranje i provedbu uc€inkovitih akcija i aktivnosti u svim
fazama razvoja djece i mladih, a osobito u srednjoskolskoj dobi, buduci da su
mladi prema statistiCkim pokazateljima najrizi€nija skupina.

Tijekom 2010. godine, posljednje godine provedbe Nacionalnog programa
sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske od 2006. do 2010, postignut je
zadani cilj od 10 poginulih na 100.000 stanovnika te je on iznosio 9,6". Sliedece
2011. godine donesen je novi Nacionalni program za razdoblje od 2011. do 2020.
u kojem je postavljen cilj o pedesetpostotnom smanjenju broja poginulih do 2020.
godine, a njegovo ostvarenje ovisit ¢e o trudu subjekata odgovornih za njegovu
provedbu.

Bez obzira na dostizanje najvaznijega cilja prije dvije godine, treba
naglasiti da u strukturi smrtnoga stradavanja u cestovhome prometu dobna
skupina izmedu 15 i 19 godina zauzima znacajno mjesto. Naime, ova dobna
skupina ¢&ini 5,8 %’ ukupne populacije, a u broju poginulih u cestovnome prometu
u 2011. godini sudjelovali su s 8,4 %°. Osim toga, na nasim je prometnicama
proSle godine smrtno stradalo 9,7° osoba na 100.000 stanovnika, a kod
promatrane dobne skupine stradanje je iznosilo 13,5 poginulih.

Ocita je potreba dodatnoga zalaganja svih relevantnih subjekata,

1 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa, 2010, Ministarstvo unutarnjih poslova RH
2 Zene i muSkarci u Hrvatskoj, 2012, DrZzavni zavod za statistiku RH

3 Ministarstvo unutarnjih poslova RH

4 Bilten o sigurnosti cestovnog prometa, 2011, Ministarstvo unutarnjih poslova RH




posebice stalna edukacija u sustavu obrazovanja, kako bi se izbjegao postojeci
nesklad, ukupno stradavanje dovelo do drustveno prihvatljivog, a uz povecanje
prometne kulture stvorile bi se realne pretpostavke za ,viziju 0“.

Prometna kultura — kultura ponaSanja u prometu sadrzZi sveobuhvatno
podrucje ponasSanja i postupanja, toleranciju i medusobno uvazavanje svih
sudionika u prometu te poznavanije i postivanje prometnih propisa i sigurnosnih
pravila. Prometna je kultura vazan i utjecajan ¢imbenik smanjivanja stradavanja
u cestovnome prometu cjelokupnoga stanovnisStva odredene zemlje. Kulturno

ponasanje u prometu, kao i svako kulturno
S ciljem pobolj$anja stanja  ponaSanje, stjee se vec¢ od najranije Zivotne

sigurnosti prometa u dobi, a glavnu ulogu u njegovu stjecanju i
Republici Hrvatskoj razvoju imaju obitelj i odgojno-obrazovni
odgovarajuéom ce se sustav. Kod djece i mladih srednjoSkolske
prometnom kulturom dobi znac¢ajnu ulogu imaju vrdnjaci i drugi

djelovati na jaéanje zastitnih  uzori s kojima se identificiraju. Osim odgojno-
&imbenika sigurnosti djece i OPrazovnog sustava utjecajne su i druge
mladih te drugih sudionika u formalne i neformalne organizacije i skupine,
prometu. a nezaobilazna je i uloga medija.

Prometni odgoj i obrazovanje, uz prometnu
infrastrukturu i provedbu zakonskih mijera, predstavlja temelj cjelokupnoga
sustava prometne sigurnosti i obuhvacéa ukupnost mjera koje pozitivno utje€u na
ponasanje u prometu. Osnovno je djelovanje prometnoga odgoja i obrazovanja —
prometne kulture promicanje znanja i razumijevanja prometnih pravila i situacija,
unapredenije vjestina poucavanjem i iskustvenim ucenjem te jacanje i mijenjanje
stavova prema svjesnosti rizika, poveéanje osobne sigurnosti i sigurnosti drugih u
prometu (Project report: Inventory and Compiling of a European Good Practice
Guide on Road Safety Education targeted at Young People, 29/3/2005).

Vaznost provedbe programa prometne kulture u sustavu obrazovanja
(obveznoga i izbornoga dijela) u ¢ijem ostvarivanju zajednicki sudjeluju ucitelji u
osnovnim Skolama, nastavnici u srednjim Skolama, policijski sluzbenici i prometni
stru¢njaci potvrduje se pozitivnim iskustvima u vecini europskih zemalja.

S ciliem poboljSanja stanja sigurnosti prometa u Republici Hrvatskoj
odgovaraju¢om ¢e se prometnom kulturom djelovati na jaCanje zastitnih
¢imbenika sigurnosti djece i mladih te drugih sudionika u prometu.

Stoga se nakon izrade i po€etne provedbe Strategije prometne preventive
u osnovnoj Skoli pristupilo izradi Strategije prometne preventive u srednjoj Skoli.
Strategija prometne preventive za djecu i mlade srednjoSkolske dobi zahtijeva
raznovrsnije pristupe, slozeniju mrezu programa i aktivnosti te suradnju i
sudjelovanje veéeg broja nositelja zbog viSe razloga. Strategijom prometne
preventive u srednjim Skolama nije moguée obuhvatiti ukupnu populaciju jer
jedan dio djece i mladih srednjo$kolske dobi ne polazi srednju Skolu.
Srednjoskolski programi, a time i steGena znanja i vjestine u¢enika, medusobno
se razlikuju, kao i organizacijski, strucni i programski resursi srednjih Skola u
kojima se preventiva operativno planira i provodi. Za razliku od preventive u
osnovnoj Skoli, preventivni programi za srednju Skolu trebaju obuhvatiti mladu
populaciju koja sudjeluje u prometu u svim ulogama: kao pjeSaci, mladi vozaci
(bicikla, motocikla, automobila i traktora) i suvozaci mladih vozaca, vodeéi raCuna
o specificnostima razvojne dobi koju karakterizira neiskustvo, potreba za
potvrdivanjem i sklonost riziénome ponasSanju.
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2. ANALIZA STANJA PROMETNE PREVENTIVE
2.1. Statisticki podaci
2.1.1. Stradanja djece i mladih u Hrvatskoj

StatistiCki podaci o broju stradale djece i mladih u prometnim
nesre¢ama na cestama u Republici Hrvatskoj u razdoblju od 2001. do 2011.
godine (izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova Republike Hrvatske) pokazuju
smanjen broj smrtno i teSko ozlijedene te neznatno smanjenje broja lake
ozlijedene djece i mladih.

Tablica prikaza smrtnog stradavanja djece, mladih* i ostalih u Republici
Hrvatskojod 2000. do 2011. godine

i o o s o G v i 2
B ¢ 0 2/12/12 7 12 11 7 10 5 4
10 8 6 10 11 7 9 10 4 5 2 2
10 12 10 13 11 5 7 6 9 9 5 8
T 26 27 22 30 29 26 20 17 16 18 9 14
58 52 58 59 52 54 46 52 55 45 25 32
77 65 79 73 66 56 71 83 75 57 33 49
BPEET 362 353 342 375 335 346 335 330 393 288 250 235

G0 101 120 108 129 92 96 114 110 105 116 97 74
[MOTITE 655 647 627 701 608 597 614 619 664 548 426 418

PEZAN 31 30 18 35 34 19 28 27 20 24 12 14
84 75 80 89 81 80 66 69 71 63 34 46

* Osobe iz dobne skupine od navrsenih 14 do navrdenih 19 godina

Iz prikaza statistiCke tablice smrtnoga stradavanja djece, mladih i ostalih u
Republici Hrvatskoj od 2000. do 2011. godine uofavamo vece pozitivho
odstupanje 2010. godine. Broj smrtno stradale osnovno$kolske djece
smanjen je za 50 %. Tijekom 2010. godine u Republici Hrvatskoj provodili su
se koordinirani akcijski planovi prometne preventive u osnovnim Skolama u
svim Zupanijama. Akcijske planove osmislili su i provodili Zupanijski timovi
sastavljeni od ucitelja tehniCke kulture, prometnoga policajca i zaposlenika
Hrvatskoga autokluba zaduzZenoga za prometnu preventivu u Zupaniji.
Provedbu projekta i koordinaciju Zupanijskih timova vodili su Ministarstvo
unutarnjih poslova, Agencija za odgoj i obrazovanje i Hrvatski autoklub.
Bududi da je bio prepolovljen broj smrtno stradalih, ukljuujucii srednjoSkolce,
moze se zakljuCiti da su preventivne akcije u osnovnoj Skoli posredno,
utjecajem medija i bliZznjih osoba iz osnovnoskolskoga sustava, djelovale i na
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prometnu kulturu ucenika u srednjoj Skoli. Analiziraju¢i podatke za 2011.
godinu uo¢avamo porast smrtno stradalih do dvadesete godine Zivota, ali je
joS uvijek znatno maniji broj stradalih nego u razdoblju od 2000. do 2010.
godine. Razlog tome nastavak je rada zupanijskih timova, ali na lokalnoj razini
sa sredstvima Zupanije ili grada. Akcijski su planovi selektivni pa rezultat iz
2010. godine nije ostvaren, vec¢ je povec¢an broj stradalih. Zbog pozitivnih
u€inaka prometne preventive u osnovnoj 8koli postignutin 2010. godine te
negativnih kretanja u 2011. godini, nuzno je
pokrenuti kontinuiranu provedbu prometne
preventive u srednjim Skolama u svim
Zupanijama Republike Hrvatske tako da se
. L u vel postojeCi tro€lani Zupanijski tim
stradalih sudionika u prometu ., \otne preventive u svakoj Zupaniji
u dobi od 0 do 20 godina. ukljudi i Cetvrti €lan iz redova nastavnika
srednjih Skola. Sinergijom prometne preventive osnovnih i srednjih Skola
moguce je oCekivati smanjenje smrtno stradalih sudionika u prometu u dobi od
0do 20 godina.

Sinergijom prometne
preventive osnovnih i
srednjih $kola moguce je
ocekivati smanjenje smrtno

Graficki prikaz broja smrtno stradalih osoba dobnih skupinaod 15do17iod 18
do 20 godina (2000—-2011.)
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Promatrajuci i analiziraju¢i gorniji graficki prikaz uo¢avamo da je broj smrtno
stradalih mladih od 15 do 17 godina znatno manji od stradanja mladih od 18 do
20 godina, a moguca su dva razloga. Prvi se razlog odnosi na izravniji kontakt
osmoskolaca s mladima od 15 do 17 godina, a drugi je razlog moguc¢nost da
mladi od 18 do 20 godina postanu mladi vozaci. Jasno je vidljiv utjecaj
koordinirane provedbe prometne preventive tijekom 2010. godine kada je bio
najmanji broj smrtno stradalih.

Sustavno i trajno prikupljanje, pracenje i analiza statisti¢kih podataka o
stradanju djece i mladih u prometu znacajan je €imbenik za unapredivanje
postojecih programa, akcija i aktivnosti, ali i za osmisSljavanje, izradu,
verifikaciju i provedbu programa prometne kulture u srednjoj Skoli koji ¢e
svojim preventivhim djelovanjem omoguciti njihovo sigurno kretanje kao
pjeSaka, sigurnu voznju biciklom i motociklom, sigurnu voznju kao suvozaca i
buduéeg vozaca u drugim vozilima te time u veéoj mjeri smanijiti svaku vrstu
stradavanja djece i mladih osoba u prometu.

2.1.2. Usporedni podaci europskih zemalja i Republike Hrvatske

Tablica prikaza smrtnog stradavanja djece, mladih i ostalih u Republici Austriji
(1990-2010.)

32 8 3 5

o5 |
-_————
-m—
____
-m— 205 105
mzz—————
2564 T 518
—————
1558 976 633 552

Iz prikaza statistiCke tablice smrtnoga stradavanja djece, mladih i ostalih u
Republici Austriji jasno je vidljiv trend linearnog smanjenja smrtno stradalih od
1990. do 2010. godine, $to je izravna posljedica strateSke provedbe prometne
preventive u drzavi.




Tablica prikaza smrtnoga stradavanja djece, miadih i ostalih u Madarskoj
(1990-2010.)

B 2

7 6
-_____
1014 |
____
-EE_ 162
.z!z—————
| 2564 EERELD 736
—————
10

2432 1200 822 740

Iz prikaza statistiCke tablice smrtnog stradavanja djece, mladih i ostalih u
susjednoj Madarskoj takoder uo€avamo trend smanjenja smrtno stradalih kao
rezultat kontinuirane i planske provedbe prometne preventive na drzavnoj
razini.

Tablica prikaza smrtnog stradavanja djece, mladih i ostalih u Svicarskoj
(1990-2010.)

B 5 0 | 10

4
-_____
1014 |
____
-m—
mﬂ_____
| 25-64  JERNWET 285
____
925 592 349 327

Iz prikaza statisticke tablice smrtnog stradavanja djece, mladih i ostalih u
Svicarskoj takoder uotavamo smanjenje smrtno stradalih, a po prvi se puta

8



susrecemo sa statistickim podacima koji pokazuju da nema smrtno stradalih u
dobi od 6 do 9 godina u 2010. godini, &to je i konacni cilj svih prometnih
preventiva (,vizija 0“).

Usporedba statistiCkih podataka smrtno
stradalih u prometu Republike Hrvatske,
Republike Austrije, Madarske i Svicarske
zorno pokazuje trend smanjenja smrtno
stradalih u prometu. Razlika je statistickih
podataka Republike Hrvatske i ostalih
zemalja u kontinuitetu, odnosno u
h diskontinuitetu. U Republici Hrvatskoj
za sve gradane Republike uo&avamo diskontinuitet 2010. godine kada
Hrvatske. se broj smrtno stradale djece koja polaze
osnovnu Skolu smanjuje za 50%, &to je izniman uspjeh nastao kao posljedica
provedbe akcijskih planova prometne preventive u svim Zupanijama. Zbog
iznimnoga poboljSanja 2010. godine koje se moralo odrzati i sliedeée godine, ili
jo$ i smanijiti, posebno je upozoravaju¢e da je vise stradale osnovnoskolske
djece u 2011. godini nego u 2010. godini, $to ponovo stvara diskontinuitet, ali
sada, naZalost negativan, te upozorava na propuste u provedbi prometne
preventive. U ostalim drzavama Cije smo podatke analizirali na temelju
statisti¢kih tablica vidljiv je kontinuitet smanjenja smrtno stradalih u prometu.
Navedeni statisti¢ki podaci i njihova analiza namec¢u nuznost trajnog uvodenja
prometne preventive od vrticke dobi do mladih vozaca, a po potrebi i provedbu
preventivnih akcija i aktivnosti za sve gradane Republike Hrvatske.

Navedeni statisticki podaci

i njihova analiza namecu
nuznost trajnog uvodenja
prometne preventive od
vrticke dobi do mladih vozaca,
a po potrebi i provedbu
preventivnih akcija i aktivnosti

2.2. Zakonodavstvo
2.2.1. Temeljno zakonodavstvo u Republici Hrvatskoj

DonoSenjem Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa kao
temeljnoga dokumenta kojim se u Republici Hrvatskoj utvrduju nacela, ciljevi i
strateSke aktivnosti zajednicke prometne politike cestovnog prometa jos je
1994. godine utemeljen integrirani pristup prometnoj politici u podrucju
cestovnoga prometa.

Aktualni Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa za razdoblje
od 2011. do 2020. godine donijela je Vlada Republike Hrvatske u travnju 2011.
godine, a programski se podudara s okvirom za djelovanje u Desetljecu akcije
za sigurnost cestovnog prometa. Nositelj je provedbe Ministarstvo unutarnjih
poslova, planirana je provedba u dvogodidnjim medurazdobljima, provoditelji su
planiranih aktivnosti ministarstva, struéne organizacije, strukovne udruge,
udruge gradana te svi koji svojim djelovanjem omogucuju ostvarivanje utvrdenih
ciljeva. Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa temelj je
preventivnoga i represivnoga policijskog djelovanja u podrucju sigurnosti
cestovnoga prometa.

Jedno od podrudja djelovanja Nacionalnog programa sigurnosti
cestovnog prometa za razdoblje od 2011. do 2020. godine je Promjena
ponasanja sudionika u prometu. Navedeno podrucje sadrzi plan i nositelje
provedbe konkretnih mjera u sklopu Edukacije u podrudju sigurnosti cestovnoga
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prometa koje se odnose na prometni odgoj u predSkolskome,
osnovno$kolskome i srednjoSkolskome sustavu odgoja i obrazovanja.

lako je integrirani pristup temelj prometne politike u Republici Hrvatskoj,
prometna preventiva nije regulirana jedinstvenim propisom. PolaziSta Strategije
prometne preventive u srednjoj Skoli koja obuhvaca razli¢ita podrucja djelovanja
nalaze se u mnogobrojnim nacionalnim normativnim dokumentima od kojih
navodimo sljedece:

Propisi iz djelatnosti Ministarstva unutarnjih poslova:

1. Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN br. 67/08,48/10i74/11)
2. Zakon o policijskim poslovima i oviastima (NN br. 76/09)

3. Pravilnik o nacinu postupanja policijskih sluzbenika (NN br. 89/10)

4. Pravilnik o nacinu postupanja policijskih sluzbenika u obavijanju
poslova nadzora i upravijanja prometom na cestama (NN br. 142/08).

Propisi iz djelatnosti Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture:

1. Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN br. 178/04, 48/05,
151/05, 111/06, 63/08, 124/09, 91/10i 112/10)

2. Pravilnik o uvjetima koje moraju ispunjavati autobusi kojima se
organizirano prevoze djeca (NN br. 100/08 i 20/09).

Propisi iz djelatnosti Ministarstva znanosti, obrazovanjai sporta:

1. Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj Skoli (NN br. 87/08,
86/09, 92/10, 105/10, i 90/11, 16/12, 86/12) Zakon o izmjenama i
dopunama zakona o odgoju i obrazovanju, NN 094/2013.)

2. Drzavni pedagoSki standard srednjoSkolskog sustava odgoja i
obrazovanja (NN br. 63/08i90/10).

Navedeni propisi iz podruc¢ja odgoja i obrazovanja koji su nadleznosti
Ministarstva znanosti, obrazovanja i sporta pojedinim se odrednicama
neizravno odnose na prometnu preventivu i to u okviru teme Sigurnost i zastita
zdravija u $kolskim ustanovama, a propisuje se da su Skolske ustanove duzne
Jako ie intearirani pristu L,orinuti se o sigurnosti u¢enika“ te ,sprjecavati

J 9 P P neprihvatljive oblike ponaSanja“ (Zakon o

temelj prometne politike u P ; N L
Republici Hrvatskoj, glc(lg/%j.u i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj

prometna preventiva nije
regulirana jedinstvenim
propisom.

Zakonom utvrdena dostupnost
srednjo8kolskoga odgoja i obrazovanja
u€enicima ostvaruje se moguéno$céu
svakodnevnog prijevoza do Skole i obvezom organizacije prijevoza za ucenike,
stoga je iznimno vazna prometna preventiva kako bi se posebno zastitili
srednjoSkolci svakodnevno izlozeni prometnim rizicima u prijevozu do Skole.
Drzavnim pedago$kim standardom srednjosSkolskog sustava odgoja i
obrazovanja, u sklopu prostornih uvjeta za izvodenje gimnazijskih i strukovnih
programa, utvrduje se izgled vanjskih prostora koje, izmedu ostalih, Cini pjeSacki
prilazni put koji ,mora biti osvijetlien i udovoljavati propisima o sigurnosti u
prometu (¢1.31., st.6).

Nacionalni okvirni kurikulum za predskolski odgoj i obrazovanje te opce
obvezno i srednjoskolsko obrazovanje (Ministarstvo znanosti obrazovanja i
Sporta, Zagreb, 2011.) kojim se donosi okvir za stjecanje temeljnih i stru¢nih
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kompetencija moze biti polaziSte za utvrdivanje oekivanih postignuéa ucenika
u obveznim, izbornim i fakultativnim nastavnim predmetima, a posebice za
sustavnu primjenu medupredmetnih veza zna€ajnih za prometnu kulturu.

Nastavni plan i program zdravstvenog odgoja za osnovne i srednje Skole,
Ministarstvo znanosti, obrazovanja i sporta, Zagreb, 2013.) obuhvaca sadrzaje,
ishode ucenja i kljune pojmove za ucenike srednjih Skola koji se odnose na
prevenciju rizi€noga ponaSanja mladih vozaca i sigurnost u prometu. Program
zdravstvenoga odgoja, Cija je svrha ouvanje zdravlja i kvalitete Zivota djece i
mladih, moZe biti temelj za planiranje i provedbu akcija i aktivhosti prometne
preventive u srednjoj Skoli.

2.2.2. Temeljno zakonodavstvo u Europskoj uniji

Temeljna nacela zajednicke prometne politike Europske unije utvrdena
su Ugovorom o Europskoj zajednici (glava V., ¢lanci 70-80), a najavljena su jos
Rimskim ugovorom 1958. godine. Jedan od istaknutih ciljeva europske politike
usvajanije je mjera za pobolj$anje sigurnosti prijevoza.

Edukacija svih korisnika istice Europska je komisija 1992. godine u
se kao jedan od éimbenika Obavijesti o 'Quducem_ razvoju zajledljucke
ostvarivanja ,,vizije cestovne eu_rops_ke po//tlke utvrqlla integrirani pristup
sigurnosti bez poginulih® zajednickoj prometnoj politici kojim se, uz
u okviru rada na sigurnosti ostale teme, naglasava problem sigurnosti

prometa i postavljenoga cilja: prometa. i i L. )
,spasavanje tisuée Zivota“. Izniman utjecaj na l(_:iugloroc.nl razvoj

europske prometne politike imao je strateski
dokument Bijjela knjiga o zajednickoj prometnoj politici (White paper —
European transport policy for 2010: Time to Decide) iz 2001. godine u kojoj
Europska komisija brojnim mjerama nastojala smanijiti broj prometnih nesrec¢a i
stradanja u prometu te poboljSati u€inkovitost europskoga prometa.

U sklopu 1. ministarske konferencije o sigurnosti cestovnoga prometa
odrzane 2009. godine u Moskvi usvojena je Moskovska deklaracija koja
obuhvaca poziv na Desetljece akcije koje je Generalna skupstina Ujedinjenih
naroda proglasila 2. ozujka 2010. (62/244). Cilj je Desetljeca akcije prepoloviti
broj stradalih na cestama do 2020. godine. Buduc¢i da je jedan od temelja
deklaracije poticanje sigurnijega ponasanja, za ostvarivanje postavljenoga cilja
vazni su osmisljeni programi, akcije i aktivnosti kojima se u sklopu obrazovnoga
sustava, posebice srednjoSkolskoga, moze sustavno djelovati na sigurnije
ponasanje mladih u prometu.

Europska komisija je 2010. godine prihvatila Cetvrti akcijski program o
sigurnosti na cestama 2011 — 2020. (The European Commission's Road Safety
Action Programme 2011 — 2020.) kojim se naglaSava vaznost primjerenog
ponaSanja svih sudionika u prometu, posebice vozaCa te odgovarajuce
oblikovanje vozila i prometne infrastrukture.

Nove mijere kojima je cilj unapredivanje europskoga prometnog sustava
Europska je komisija usvojila krajem oZujka 2011. godine u dokumentu Bijela
knjiga o jedinstvenom europskom prometnom podrucju (White paper: Roadmap
to a Single European Transport Area). lako je u unapredivanju prijevoza robe i
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putnika naglasak na razvoju i zastiti okoliSa, dokument sadrzii ciljeve u podrucju
sigurnosti prometa ¢ijim se ostvarivanjem nastoji posti¢i daljnje smanjivanje
broja Zrtava u prometu inicijativama u podrugjima tehnologije i obrazovanja, uz
posebnu pozornost ranjivim cestovnim korisnicima kao $to su pjesaci, biciklisti i
motociklisti. Edukacija svih korisnika istice se kao jedan od Cimbenika
ostvarivanja ,vizije cestovne sigurnosti bez poginulih® u okviru rada na sigurnosti
prometa i postavljenoga cilja: ,spasavanje tisuée zZivota*“.

2.3. Postojecéi preventivni programi
2.3.1. Programii aktivnosti srednjih Skola

Za razliku od osnovnih Skola u kojima postoje obvezujuéi programi, u
srednjim Skolama ne postoje verificirani programi, veé akcije i aktivnosti koje
provode Ministarstvo unutarnjinh poslova, gradski i Zupanijski uredi nadlezni za
odgoj i obrazovanje, a zbog njihove selektivnosti i ovisnosti o motiviranosti i
dobroj volji odredenih struktura, ponekad i na razini samo jedne osobe, njima
nije obuhvacena cjelokupna srednjoSkolska populacija u Republici Hrvatskoj.

Valja istaknuti da dio srednjoskolaca koji steknu uvjete i pohadaju
autoskole s ciliem polaganja vozackih ispita za odredene kategorije vozila, u
sklopu zavrdnih sati teorijskoga dijela nastave, izlaganjem policijskoga
sluzbenika linije rada prometne policije u trajanju od jednog (ponekad i dva)
Skolska sata, doZivljava prvi kontakt s policijom u adolescentskoj dobi te se
upoznaje s pogubnim posljedicama prometnih nesreca i pozeljnim ponasanjem
za njihovo izbjegavanje. Navedeno, nazalost, nije praksa nego izuzetak i
ponajvise ovisi o dobroj volji autoskola.

Jedno od odgojno-obrazovnih podru¢ja opéega obveznoga i
srednjoskolskoga obrazovanja u Nacionalnom okvirnom kurikulumu za
predskolski odgoj i obrazovanje te opce obvezno i srednjoskolsko obrazovanje
tehnicko je i informati¢ko podrudje. U prvome
i drugom odgojno-obrazovnom ciklusu koji
¢ine 1., 2., 3. i1 4. te 5. i 6. razred osnovne
Skole izdvaja se tema Sigurnost na radu i u
prometu te se izravno odreduju o€ekivana
uCeniC¢ka postignuéa za sigurno
sudjelovanje u javnhome prometu postujudi
prometna pravila i propise, izbjegavanjem
situacija ozljedivanja i samoozljedivanja

Za razliku od osnovnih skola
u kojima postoje obvezujuéi
programi, u srednjim Skolama
ne postoje verificirani
programi, veé akcije i
aktivnosti koje provode
Ministarstvo unutarnjih
poslova, gradski i Zupanijski

uredi nadlezni za odgoj i zbog nepostivanja prometnih pravila i
obrazovanje, a zbog njihove  nekoristenja odgovarajuée opreme (prvi
selektivnosti i ovisnosti o ciklus) te postignu¢a ucenika koja ¢e im
motiviranosti i dobroj volji omogudéiti samostalno i uspjedno

odredenih struktura, ponekad sudjelovanje biciklom u prometu,
i na razini samo jedne osobe, poznavanje prometnih pravila i propisa te

njima nije obuhvaéena stjecanje kulture ponasanja za sigurno
cjelokupna srednjoskolska sudjelovanje u svim vrstama javnoga
populacija u prometa, posebice u pjeSatkome i
Republici Hrvatskoj. biciklistiCkome (drugi ciklus).
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Sadrzaji i ciljevi iz podru¢ja prometnoga odgoja i kulture na razini
srednjoSkolskoga obrazovanja obuhvaéeni su medupredmetnom temom
Zdravije, sigurnost i za$tita okoliSa. IstiCe se da ,odgoj i obrazovanje za
sigurnost u€enicima pomaze osvijestiti rizike i moguce opasnosti te posljedice
rizicnoga ponasanja u razli¢itim podrucjima njihova Zivota“, a na prvome se
mijestu istiCe promet. Takoder, ,osposobljava ih se za donoSenje odgovornih i
osvijestenih odluka i poduzimanje primjerenih sigurnosnih i zastitnih radnja u
raznolikim poznatim i nepoznatim situacijama.“ Pojedini utvrdeni ciljevi odgoja i
obrazovanja u sklopu medupredmetne teme Zdravije, sigurnost i zastita okolisa
odnose se i na podrucje prometnoga odgoja i kulture kao temelja prometne
preventive i utvrduju da ¢e ucenici: ,steéi znanje i razumijevanje sigurnosnih i
zastitnih mjera i radnja u razli¢itim situacijama te razviti vjestine sigurnoga
ponasanja i postupanja“, a isto tako ,biti osposoblieni za prepoznavanje,
procjenu i upravljanje rizicima i opasnostima u razliCitim situacijama“.
Medupredmetne teme mogu biti sadrzane u svim nastavnim predmetima
jezgrovnoga, razlikovnoga i Skolskoga kurikuluma ili se mogu programirati kao
posebni nastavni predmeti ili moduli Skolskoga kurikuluma.

U skladu sa sadrzajima, cilievima i oblicima u€enja i poucCavanja
istaknutima u Nacionalnom okvirnom kurikulumu za predSkolski odgoj i
obrazovanje te opce obvezno i srednjoSkolsko obrazovanje srednje Skole mogu
osmisliti, organizirati i provoditi programe i aktivnosti iz podru¢ja prometne
preventive.

U sklopu modula Prevencija ovisnosti u Nastavnom planu i programu

zdravstvenog odgoja za osnovne i srednje Skole u treéem razredu srednje Skole
planirana je tema Alkohol i promet te pripadajuci ishodi u€enja Cijim se
stjecanjem izravno djeluje na spre€avanje stradanja mladih vozaca: “prepoznati
rizike s kojima se suoCavaju mladi vozaci (motociklizam i automobilizam),
navesti rizike i posljedice koriStenja alkohola i droga u prometu, oduprijeti se
pozivu alkoholiziranog vozaca u voznji“. U prvom razredu srednje Skole mogu se
ostvarivati sadrZaji i ishodi u€¢enja prometne kulture koji se odnose na prevenciju
nasilja u razli¢itim okolnostima u okviru modula Prevencija nasilnickog
ponas$anja: ,odoljeti pritisku vrSnjaka, povezati sadrzaje odgovornog ponasanja,
promovirati odgovorno ponasanje®.
U modulu Zivjeti zdravo izdvajaju se teme i problemi integrirani u postojece
sadrZaje nastavnih predmeta, Skolskih preventivnih programa i projekata koji
mogu smanijiti posljedice stradavanja srednjoskolaca i cjelokupne populacije u
prometu: ,prva pomo¢, osnovni zahvati prve pomoc¢i“ uz ishod ucenja:
~,demonstrirati osnovne zahvate prve pomoci koji mogu spasiti Zivot ugrozenoj
osobi.”

2.3.2. Programi i aktivnosti Ministarstva unutarnjih poslova

U Ministarstvu unutarnjih poslova Republike Hrvatske u sklopu
Ravnateljstva policije djeluje Sluzba za sigurnost cestovnog prometa koja
usmjerava, uskladuje i nadzire rad prometne policije. Buduc¢i da analizira stanje
sigurnosti cestovnoga prometa, u skladu s time pruza stru¢nu pomo¢ policijskim
upravama u svim zupanijama te drugim ustrojbenim jedinicama. Sluzba za
sigurnost cestovnog prometa proucava, pronalazi i provodi nove metode i oblike
djelovanja policije u prometu, sudjeluje u izradi propisa iz podrucja cestovnoga
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Medu brojnim poslovima i prometa, brine o opremljenosti i koriStenju

aktivnostima Sluzbe za prometne tehnike namijenjene radu
sigurnost cestovnog prometa  prometne policije, daje suglasnost za
Ministarstva unutarnjih odobravanje sportskih i drugih priredaba ili
poslova kojima se osnazuje aktivnosti na cestama u skladu sa zakonom,
sustav cjelokupne prometne izraduje planove preventivnog djelovanja
preventive i poveéava razina policije na dr_iavn_oj razini te p_rati njihovu
stanja sigurnosti cestovnog provedbu, izdaje ovlastenja za rad
prometa, u izravnoj vezi s _autoskc_)lama i vodi registar autoSkola, |zda_ue
prometnom preventivom u i oduzima dozvole (licence) ovlastenim
srednjoj $koli istiée se ispitivacima, strunim voditeljima autoskola,

predavacima i instruktorima voznje, izdaje
ovlastenja za rad stanicama za tehnicke
preglede vozila, izdaje i oduzima dopustenja
(licence) nadzornicima tehnicke ispravnosti
vozila i referentima za poslove registracije
vozila, provodi upravni i inspekcijski nadzor
nad radom autoskola, stanica za tehnicki pregled vozila i stru¢nih organizacija
ovlastenih za organiziranje i provodenje tehni¢kih pregleda vozila,
osposobljavanje kandidata za vozace i vozackih ispita. Medu brojnim poslovima
i aktivnostima Sluzbe za sigurnost cestovnog prometa Ministarstva unutarnjih
poslova kojima se oshaZuje sustav cjelokupne prometne preventive i povecava
razina stanja sigurnosti cestovnog prometa, u izravnoj vezi s prometnom
preventivom u srednjoj Skoli istiCe se praenje stanja organiziranosti i
osposobljenosti Skolskih i prometnih jedinica mladezi i organiziranje
preventivno-represivnih akcija u prometu.

U 20 policijskih uprava u Republici Hrvatskoj ukupno je za preventivu u
cestovnome prometu zaduZeno oko 130 policijskih sluzbenika. Rasporedeni su
po linijjama rada prometne policije unutar policijskih uprava ili postaja. Oni
temeljem nalozenih preventivnih zada¢a na drzavnoj razini osmisljavaju,
izraduju i provode preventivhe programe uskladene s problematikom svoje
sredine. Akcije su prilagodene prevenciji dogadanja prethodno uocenih ili po
nekom obrascu o€ekivanih lokalnih devijacija.

Mladi s navrSenih 16 godina, uz uvjet polozenoga vozackog ispita, mogu
upravljati vozilima AM, A1, F i G kategorije (mopedi, odredeni motocikli, traktori i
radni strojevi), a s navrSenih 18 godina mogu polagati A2, B i C1 kategoriju
vozackoga ispita za upravljanje motociklima odredene snage i mase, osobnim
automobilima i teretnim vozilima manje dopustene mase. Ministarstvo
unutarnjih poslova verificiralo je sve programe vozackih ispita. Osposobljavanje
za vozace svih vozila provode autoskole, a MUP izdaje vozacku dozvolu.

pracenje stanja organiziranosti
i osposobljenosti $kolskih i
prometnih jedinica mladezi i
organiziranje preventivno-
represivnih akcija u prometu.

2.3.3. Programi i aktivnosti Hrvatskog autokluba

Hrvatski autoklub nacionalna je, neprofitna i nestranacka udruga u koju
su udruzeni autoklubovi te gradani, vozaci i vlasnici vozila na motorni pogon.
Udruga ima vise od 160000 aktivnih ¢lanova i 106 autoklubova na podrudju
Republike Hrvatske.

Hrvatski autoklub provodi brojne raznovrsne djelatnosti medu kojima se
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posebno isti¢e tehnicka pomo¢ vozacima na cesti, informiranje javnosti o stanju
i prohodnosti cesta, za$tita okoliSa, izdavatka djelatnost, organizacija i
provedba vozackih ispita za sve kategorije i
U Hrvatskom autoklubu vrste vozila, obavljanje struénog nadzora nad
ustrojen je Odjel prometne g picktima koji obavljaju osposobljavanje

preventive i edukacije u kandidata za vozace i stru¢nog nadzora nad
kojem djeluju prometni radom stanica za tehnicki pregled vozila,
strucnjaci za prometnu organizacija i provedba homologacije vozila.

Rre_ventivu, edukaciju Za prometnu preventivu u srednjoj 3Skoli
i sigurnost u prometu. posebice je znadajno djelovanje u podrugju
sigurnosti i preventive u prometu.

U Hrvatskom autoklubu ustrojen je Odjel prometne preventive i edukacije
u kojem djeluju prometni stru€njaci za prometnu preventivu, edukaciju i
sigurnost u prometu. Hrvatski autoklub vlasnik je opreme (simulator prevrtanja
vozila) pomocu koje se zorno pokazuje nuznost vezivanja sigurnosnih pojaseva
u automobilu. U&enici zavrsnih razreda srednjih Skola mogu iskustveno nauciti
kako pravilno vezani sigurnosni pojasevi spre€avaju teza stradavanja prilikom
prevrtanja vozila.

2.3.4. Programii aktivnosti ostalih institucija

Za ucenike srednijih skola i ostalu populaciju srednjoskolske dobi koja se
priprema za vozace treba osigurati
odgovaraju¢e programe autoSkola
prilagodene mladim polaznicima i programe
pracenja mladih vozaca, s naglaSenom
preventivhom funkcijom, u Cije se
osmi$ljavanje uz stru¢njake HAK-a i MUP-a
mogu ukljuciti struénjaci prometnih fakulteta,
odgovarajuéi struéni razredi lije€nickih i

Preventivne programe
srednjih Skola valja
upotpunjavati i
nadogradivati koordiniranim
i sustavnim preventivnim
djelovanjem svih ostalih
utjecajnih ¢imbenika
psiholoskih strukovnih udruga.
Preventivne programe srednjih Skola valja upotpunjavati i nadogradivati
koordiniranim i sustavnim preventivnim djelovanjem svih ostalih utjecajnih
¢imbenika:
- organizacija i udruga za mlade, djelovanjem u lokalnim zajednicama —
preventivni programi i aktivnosti;
- medija, vrSnjaka, ,uzora“ mladima (popularne osobe) i osoba s
iskustvom stradanja — edukacijskii preventivni programi;
- okupljalidta mladih (registrirana: no¢ni klubovi, koncertni prostori i sl.)
— aktivnostima usmjerenima unapredivanju sigurnosti (organizacija,
nadzor, organizirani prijevoz nocu: autobusi i taksiji za mlade);
- udruga roditelja — preventivni programi i aktivnosti.
Svaka lokalna zajednica u svome akcijskome planu djelovanja, poznajuci
zainteresirane i utjecajne institucije, udruge i interesne skupine, predvidjet ¢e
moguce nacine suradnje.
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2.3.5. Europski programii aktivnosti

Na temelju istraZivanja koje je 2009. godine organizirao Europski ured

FIA-e (Fédération Internationale de I' Automobile) jedinstvenim su upitnikom
dobiveni podaci o ustroju i provedbi prometnoga odgoja i obrazovanja u 21
europskoj zemlji (uz zemlje Europske unije podatke su dostavile i neke zemlje
neclanice). Analiza podataka pokazuje da je prometni odgoj i obrazovanje
obvezno u 43 % anketiranih zemalja koje su sudjelovale u istrazivanju, u 33 %
zemalja prometni se odgoj i obrazovanje ostvaruje u Skolama, ali ne na
jedinstveni nacin, dok u 24 % europskih drzava koje su iskazale podatke
prometni odgoj i obrazovanje u Skolama nisu obavezni (FiA, European Buroau,
Traffic Education in Schools, 2009.).
Jedan od oblika provedbe prometnog odgoja i obrazovanja — prometne kulture
obvezni je program s definiranim sadrzajima i ciljevima te odredenim godiSnjim
brojem sati. Prometno se obrazovanje ostvaruje i kao dio nacionalnoga
jezgrovnog kurikuluma, bez detaljno utvrdenih sadrzaja i cilieva. U mnogim je
europskim zemljama prometni odgoj i obrazovanje integrirani dio drugih
programskih podrucja, posebice za u€enike srednjih Skola: osobni i socijalni
razvoj, sigurnost djece i mladih, gradanski odgoj, drustveni studij, Zivotne
vjestine, a programima su definirani opéi i/ili obvezni ciljevi. Uz integrirane
sadrzZaje prometne kulture u druge Skolske predmete usporedno se organiziraju
i brojna natjecanja u prometu koja uklju€uju velik broj u€enika.

Neke europske zemlje prepustile su Skolama osmisljavanje prometne
kulture te u sklopu autonomije Skole ravnatelji odlu€uju o ciljevima i trajanju
programa, svaka Skola odabire svoj nalin prometnoga odgoja i obrazovanja
koristeéi posebno osmisljene programe s viezbama.

Najistaknutiji su ciljevi raznovrsnih programa prometnog odgoja i
obrazovanja uskladeni sa Zivotnom — razvojnom dobi ucenika: od uc€enja
prometnih pravila kao pjeSaka, biciklista, i korisnika javnoga prijevoza, sigurne
voznje biciklom, do svijesti o utjecaju sigurnosti u prometu na povecanje ili
smanjenje stradanja u prometu. Programi najé¢eS¢e obuhvacaju djecu
osnovnoskolske dobi od 6 do 15 godina i razliitoga su trajanja: od 1 do 14
godina.

Godisnji broj sati nastave i osposobljavanja ucenika u pojedinim
zemljama nije definiran programom, a raspon je propisanoga trajanja od 6 do 20
sati godisnje. Pojedine zemlje ve¢ u predSkolskoj dobi organiziraju posebne
programe za djecu u prometu, a sustavno su obveznim programom od Cetvrte
do osamnaeste godine zZivota obuhvaéena djeca u Svicarsko;.

U razdoblju od 2003. do 2005. godine u 25 europskih zemalja proveden
je projekt Europske komisije o obrazovanju za sigurnost cestovnoga prometa
(Inventory and compiling of a European Good Practice Guide on Road safety
education targeted at young people, Rose 25). Zavrsni rezultati projekta koji su
objavljeni u knjizici Good Practice Guide on Road Safety Education ukazuju i na
posebnosti prometnoga obrazovanja za mlade u dobi od 14 do 19 godina u
podrucju cestovne sigurnosti. Buduci da je postojeci pristup prometnome odgoju
i obrazovanju primjereniji mladoj djeci, a mladi su najrizi¢nija skupina u prometu,
nuzno im je ponuditi programe i aktivnosti koji ¢e zadovolijiti njihove potrebe.
Programi i aktivnosti u sklopu Skole nisu dostatni jer adolescenti ¢esto pruzaju
otpor Skolskim oblicima u€enja i pou€avanja te Skolskim autoritetima, a dio njih
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napusta srednjoSkolski sustav obrazovanja. Stoga se preporucuje organizacija
oblika prometnoga odgoja i obrazovanja koji e biti dio cjeloZivotnoga ucenja,
aktivno uklju€ivanje medija koji imaju vaznu ulogu, posebice u oblikovanju
stavova, ali ne mogu u potpunosti nadomjestiti neposredne aktivnosti koje
pretpostavljaju osobni kontakt s mladima u ciljanim skupinama u $koli i izvan
Skole. Znanja, vjestine i stavovi u podrucju prometnoga odgoja i obrazovanja za
sigurnost cestovnoga prometa u nekim su europskim zemljama dio Sirega
obrazovnoga konteksta te se povezuju sa zdravstvenim i/ili gradanskim
odgojem i u€enjem socijalnih vjestina, a osmisljavanje i provedba preventivnih
programa za mlade u prometu izniman je izazov za stru€njake u razli€itim
podruc¢jima. U vecini je europskih zemalja ponuda prometnoga odgoja i
obrazovanja za mlade ograni¢ena na pojedine dogadaje, akcije i aktivnosti koje
se dogadaju u neredovitim vremenskim razdobljima.

Preporuka da se osim u okviru Skolskih programa i aktivnosti strategija
prometne preventive za mlade od 14 do 19 godina planira i provodi u razli€itim
centrima za mlade, sportskim klubovima, udrugama i autoSkolama potvrduje se
Za mlade od 15 do 19 godina raz_no_vrsnim primj_erima d_obre prak;e u
najéesée ne postoje obvezni ~ Pojedinim europskim zemljama. Miadi na
$kolski programi jer su znanja, trad|C|or_1aIn|m _skolsk|m doga_danjl_ma i
vjestine i stavovi iz podrucja koncertima pripremaju multimedijske
prometne kulture integrirani pé?zentqg|1e octler;;amallz S|gurnos;u prometa
u resicite Sholske precmete (SIOUENR) Scbrovolno ne olvorenor
fﬁma%";?;:zzlagsr';ﬁfez‘; prometu (Poljska), prate i poti¢u sigurnost
"kgl K aup Skolsk drugih u neposrednom Skolskom okruZju
SKolsike 1 1zvanskolske (Belgija), aktivno pomazu drugim ucenicima
akcije i aktivnosti. brinuéi se za njihovu sigurnost pri ulasku i
izlasku iz Skolskoga autobusa (Austrija, Njemacka), mlade uCenike prate od
kuce do Skole (Austrija), tijekom cijele godine sustavno promiu obrazovanje za
cestovnu sigurnost (Mladi ¢asnici za sigurnost na cesti, Velika Britanija), mentori
su mladim ucenicima te ih osposobljavaju za razliCite prometne situacije,
posebice kao pjeSake i bicikliste (Danska, Njemacka), sudjeluju u akcijama koje
Cine rasprave sa struénjacima za prometnu sigurnost, Zrtvama u prometu i
osobama koje svjedoCe o osobnim iskustvima u prometu (Grupa za
prezivljavanje, Danska, Sjednice prometnog suda, Njemacka).

Nositelji su programa, akcija i aktivnosti prometnoga odgoja i
obrazovanja u europskim drzavama ucitelji u Skolama, prometni stru€njaci,
policajci i instruktori voznje.

Bez obzira na stupanj obveznosti i razliito trajanje, nositeljima programa,
akcija i aktivnosti osiguravaju se brojna didaktiCka sredstva i pedagoski
oblikovani materijali za teorijskii prakticni dio nastave i osposobljavanja.

Autoklubovi koji nude razliite programe osposobljavanja u€enika za
uporabu u Skolama i prostorima oko $kola te posebno opremljena vozila vazan
su ¢imbenik stjecanja i unapredivanja prometne kulture.

Prometni odgoj i obrazovanje — prometna kultura u vecini se europskih
drZzava ostvaruju raznovrsnim oblicima i programima razli€itoga trajanja €iji su
glavni nositelji ucitelji i prometni stru€njaci, najéeS¢e obuhvacaju
osnovnoSkolsku djecu od 6 do 15 godina. Za mlade od 15 do 19 godina
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najcesce ne postoje obvezni Skolski programi jer su znanja, vjestine i stavovi iz
podrucja prometne kulture integrirani u razliCite Skolske predmete (programe), a
za njih se organiziraju povremene Skolske i izvanskolske akcije i aktivnosti.
Unato€ razlikama europskim je zemljama zajednicki cilj prevencija stradanja
djece i mladih u prometu.

3. STRATESKI PRAVCI RAZVOJA 2013 - 2020.

Suvremeni koncept prevencije promatra se u kontekstu unutarnjih
C¢imbenika pojedinca i ostalih, okolinskih Cimbenika, a razmatrajuci ih iz
perspektive ,rizik-zastita“, autor R. Gordon 1987. predlaze da se prevencija
proucava natrirazine:

1. univerzalna prevencija — djeluje na razini populacije, a

preventivne mjere zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti okruzenja
koje djeluju na razini socijalnih, sluzbenih i kulturnih norma,
uglavnom oblikovanjem stavova, uobic€ajenih shvacanja i
vrijednosti u drustvu;

2. selektivna prevencija — djeluje na skupine (rizine iznad prosjeka),
a preventivne mjere zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti koje
djeluju na ciljane skupine;

3. indicirana prevencija — djeluje na individualnoj razini, a
preventivne mjere zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti koje
djeluju na pojedinca.

Nedvojbena je vaznost prometne preventive kao i provedba programa
prometne kulture za djecu u osnovnim Skolama te je naj¢eSée u fokusu
roditelja i javnosti, ali za djecu i mlade srednjoSkolske dobi ona postaje jo$
znacCajnijom. Njihov put od doma do 3kole postaje duzi, samostalni su u
prometu, sudionici su prometa u ve€ernjim satima poslije nastave, kreéu se
sami ili s prijateljima, odlaze na putovanja, izlete, pjeSace, rolaju, voze se
javnim prijevozom (tramvaji, autobusi, vlakovi, brodovi), voze bicikle,
motocikle, mopede, plovila, putnici su u automobilima, postaju vozaci
automobila, a sto ih uz pet kljuénih rizi€nih elemenata sigurnosti u prometu:
vjestine, znanje, stavove, iskustvo i okolinu (Hedlund, J., 2007.: Risk Factors,
str. 8 u: Preventing Teen Motor Crashes: Contributions from the Behavioral
and Social Sciences: Workshop Report, Washington, DC: The National
Academies Press) Cini osobito rizi€nom skupinom. Stoga je potrebno
strateSkim aktivnostima u podrucju prometne preventive izbor i djelovanje
djece i mladih srednjoskolske dobi usmjeravati u korist sigurnoga i neovisnoga
ponasanja u prometu.

Nedvojbena je vaznost prometne preventive kao i provedba programa
prometne kulture za djecu u osnovnim Skolama te je najéesée u
fokusu roditelja i javnosti, ali za djecu i mlade srednjoSkolske dobi
ona postaje jos znacajnijom.
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3.1. Misija

Interdisciplinarnim pristupom te otvorenom metodom koordinacije
temeljenoj na suradniji i djelovanju relevantnih drustvenih ¢imbenika postupno
uvoditi, ostvarivati i unapredivati programe, akcije i aktivhosti prometne
preventive za uenike u srednjim Skolama Republike Hrvatske.

3.2. Vizija

Prometna preventiva u srednjim Skolama u Republici Hrvatskoj provodit

¢e se u sklopu Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa kao trajni
i sustavni organizirani oblik na temelju potvrdenih programa, akcija i aktivnosti
prometne kulture koje ¢e timski ostvarivati osposobljeni nastavnici te prometni
stru€njaci Ministarstva unutarnjih poslova, Agencije za odgoj i obrazovanje i
Hrvatskog autokluba.
Uvodenje i primjena programa prometne kulture u srednjim Skolama kao dio
sustava prevencije potaknut ¢e sigurnost i smanijiti broj stradale djece i mladih,
odnosno svih sudionika u prometu te na taj nacin utjecatiizravno na ostvarenje
proklamiranog cilja Nacionalnog programa.

3.3. Vrijednost

Sigurnost i zastita zdravlja djece i mladih srednjoSkolske dobi te ostalih
sudionika u prometu.

3.4. Ciljevi

Ciljevi su prometne preventive u srednjoj Skoli kojima se trajno smanjuje

broj smrtno stradale, teSko i lakSe ozlijedene djece i mladih:

1. Osposobiti nositelje i izvoditelje programa prometne preventive za
njihovo aktivno zajedni¢ko sudjelovanje u provedbi prometne
preventive u srednjoj Skoli.

2. Stvoriti mrezu stru€njaka i institucija te izraditi akcijske planove
prometne preventive u svakoj Zupaniji u Republici Hrvatskoj.

3. Ojaclati kapacitete nastavnika, stru¢nih suradnika,
ravnateljica/ravnatelja srednjih $kola te profesionalaca MUP-a i
HAK-a (auto$kola) za provedbu programa prometne kulture.

4. Izraditi, provoditi, pratiti i vrednovati programe, akcije i aktivnosti
prometne kulture za u€enike u srednjim Skolama.

5. Osigurati pristup primjerenim alatima i materijalima te razvijati i
osiguravati prikladne odgojno-obrazovne materijale.

6. Osmisliti, izraditi i postaviti internetski mrezni portal s bazama
podataka koji ¢e omoguciti provoditeljima prometne preventive
sustavnu i u€inkovitu provedbu aktivnosti, a javnosti dostupnost i
transparentnost obavijesti i podataka.

7. Poticati sigurno i odgovorno ponasanje djece i mladih te svih
ostalih sudionika u prometu.

8. Osigurati i uciniti obaveznim pohadanje teCajeva sigurne voznje.
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9. Utjecati na navike pravilnoga i obveznoga koriStenja sigurnosne
opreme.

10.Uskladiti zakonsku i provedbenu regulativu prometne preventive u
srednjoj Skoli te je sustavno unapredivati temeljeno na dokazima.

Prometna preventiva u srednjim S§kolama u Republici Hrvatskoj provodit
¢e se trajno i sustavno organiziranim oblicima na temelju potvrdenih
programa, akcija i aktivnosti prometne kulture koje ¢e timski ostvarivati
osposobljeni nastavnici u suradnji s odgojno-obrazovnim struénjacima
Agencije za odgoj i obrazovanje te prometni stru¢njaci Ministarstva unutarnjih
poslovaiHrvatskog autokluba.

Njihovim koordiniranim djelovanjem i sustavnim sudjelovanjem
utjecajnih suradnikih institucija programima prometne kulture nastojat ce se
obuhvatiti djecai mladiizvan srednjoSkolskoga sustava.

3.5. Razvoj prometne preventive

Prometnu preventivu u Republici
Hrvatskoj kao univerzalnu i selektivnu
prevenciju razli¢itim aktivnostima provode
Ministarstvo unutarnjih poslova i Hrvatski
autoklub, a na razini selektivne prevencije
pridruZuju im se i osnovne Skole koje uz
obitelj imaju znacajnu ulogu i u indiciranoj prevenciji. Prometna preventiva u
srednjim 8kolama nedovoljno je zastupljena te ju je nuzno razvijati sustavnim
interdisciplinarnim pristupom.

Kako bi se u najve¢oj mogucoj mjeri ublazila neuskladena zakonska
regulativa, nedostatna komunikacija i protok informacija (baze, internetska
mreza), nedostatak promidzbenih aktivnosti, odgojno-obrazovnih programa,
akcija i aktivnosti prometne kulture, nedovoljna povezanost i ulaganje u razvoj
ljudskih potencijala te nedostatnost materijalnih i tehniCkih resursa za
provedbu aktivnosti, potrebno je iskoristiti drzavne, lokalne i regionalne
resurse, roditeljske i vrSnjacke potencijale (osobito iz prometnih strukovnih
Skola), nacionalni program, programe i projekte Europske unije,
organizacijske pretpostavke i strukturu Ministarstva unutarnjih poslova,
Hrvatskog autokluba te samih 3kola oslanjaju¢i se na dobru postojecu
suradnju, spremnost na suo€avanje s izazovima i visoku motivaciju njihovih
struénjaka za unapredivanje preventivnih programa i aktivnosti namijenjenih
mladima.

Prometna preventiva u
srednjim $kolama nedovoljno
je zastupljena te ju je nuzno
razvijati sustavnim
interdisciplinarnim pristupom.

Europska iskustva pokazuju da najbolje rezultate u prevenciji imaju
zemlje koje primjenjuju holisticki pristup prometnoj preventivi, Sto
znaci da se primjenjuje Siroki raspon razli¢itih preventivnih mjera
medu kojima se isticu mjere koje se odnose na ponasanje svih
sudionika u prometu, djece i mladih, roditelja i voza¢a, na razvoj
prometne infrastrukture i oblikovanje vozila kojima ¢e se zastiti osobe
u vozilu i pjesaci.
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Za procjenu situacije koristeno je viSe izvora podataka: zakonski i
provedbeni akti, postojeéi programi relevantnih institucija, kao i statistiCki
podaci.

Na temelju utvrdenoga postojeéeg stanja prometne preventive u
sustavu srednjega Skolstva u Republici Hrvatskoj i analize statisti¢kih
podataka o stradanju djece i mladih u prometu mogu se za razdoblje od 2012.
do 2020. godine izdvojiti temeljna podrucja razvoja u kojima ¢e se ostvarivati
postavljeni ciljevi prometne preventive u srednjoj Skoli. Prometnu preventivu
za djecu i mlade srednjoSkolske dobi valjalo bi razvijati i unapredivati u
podruc¢jima: politike, zakonodavnih i provedbenih okvira; prometne
infrastrukture te prometnih i zastitnih sredstava; ljudskih potencijala,
programskih sadrzaja i opreme programa; prikupljanja i analize podataka te
dostupnostii pruzanju informacija. Svako od navedenih preventivnih podrucja
obuhvaca specificne aktivnosti te razliCite nositelje i provoditelje planiranih
aktivnosti, ali je za u€inkovito djelovanje i trajno smanjivanje broja Zrtava djece
i mladih u prometu vazno aktivho povezivanje i integracija svih podrucja
prevencije.

Europska iskustva pokazuju da najbolje rezultate u prevenciji imaju
zemlje koje primjenjuju holistiCki pristup prometnoj preventivi, §to znaci da se
primjenjuje Siroki raspon razli€itih preventivnih mjera medu kojima se isti¢u
mjere koje se odnose na ponasanje svih sudionika u prometu, djece i mladih,
roditelja i vozaca, na razvoj prometne infrastrukture i oblikovanje vozila kojima
Ce se zastitiosobe u vozilu i pjeSaci.

3.5.1. Politike, zakonodavni i provedbeni okviri

U razvoju pojedinoga podrucja polazi$ni problemi nisu uvijek povezani
s nedostacima materijalnih ili ljudskih resursa, veé¢ ih Cesto uvjetuju
normativna, ustrojbena i strukturalna ograni¢enja kao i nedovoljna
uskladenostiucinkovita primjena postojecih potencijala.

Jedan od temeljnih preduvjeta za provedbu svakoga podruéja
djelovanja uc€inkoviti su i sveobuhvatni propisi.

Analiziraju¢i nacionalne propise iz podrugja sigurnosti u prometu
medunarodne i domace organizacije i
institucije razmatraju normativno
uskladenu prometnu preventivu kao
nacionalne pokazatelje politicke volje za
smanjenjem stradavanja djece i mladih.

Temeljna su podrucja prometne preventive u srednjoj Skoli koja se
mogu urediti odgovaraju¢im propisima, protokolima: uporaba sigurnosnih
pojaseva, uporaba biciklistiCke i motoristicke kacige, odgovornost vozaca u
prometu i ponasanje u slu€aju prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju djeca i
mladi te obvezno prometno obrazovanje i 0dgoj.

Vecdi je dio navedenih podrucja prometne preventive dijelomiili u cijelosti
obuhvacen Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ali sadrzaji i aktivnosti
prometne preventive nisu zastupljeni u drugim vaznim propisima.

Jedan od temeljnih preduvjeta
za provedbu svakoga podrucja
djelovanja ucinkoviti su i
sveobuhvatni propisi.
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Izrazena je politiCka volja za donoSenjem provedbenih propisa
temeljem Zakona o sigurnosti prometa na cestama, ali uzimajuéi u obzir
geostrateski poloZaj Republike Hrvatske i turisticku orijentaciju iz kojih je
vidljivo da prometnu preventivu ne &ini iskljugivo prevencija sigurnosti prometa
na cestama, potrebno je u podrucju razvoja politika, zakonodavnih i
provedbenih okvira prometne preventive u srednjoj Skoli provesti sljedece
aktivnosti:

. Ustrojiti interdisciplinarne timove prometne preventive

u 21 Zupaniji. Rok: 2013.
. Izraditi akcijske planove za svaku Zupaniju. Rok: 2013.
. Provoditi aktivnosti iz akcijskih planova i ukljugiti

ucenike najmanje jedne srednje Skole koja nije

iz podrucja prometa. Rok: 2013.
. Izraditi analizu u€inaka te izvijestiti lokalnu i regionalnu

upravu i samoupravu. Rok: 2013.
. Postupno uvoditi jednostavne oblike analize uc¢inaka

provedbenih propisa u podrucju prometne preventive

uCenika srednje Skole. Rok: 2014.
. Uskladivati postojece i izraditi prijedloge novih propisa

kojima se regulira podrucje prometne preventive

uCenika srednje Skole. Rok: 2015.
. Unaprijediti kvalitetu te procedure izrade dono$enja

propisa u podrucju prometne preventive u€enika

srednje Skole. Rok: 2015.
. Provoditi teCajeve sigurne voznje u centrima

(na poligonima). Rok: 2016.
. Uvoditi prometnu preventivu mladih u Skolske

strategije i kurikulume. Rok: trajno
. Uvoditi prometnu preventivu mladih u gradske

i Zupanijske strategije. Rok: trajno

3.5.2. Prometnainfrastruktura, prometnaizastitna sredstva

U oblikovanju sigurnoga prometnog okruzja koje pretpostavlja
oznacavanje pjeSackih prijelaza, primjerenu prometnu signalizaciju,
oblikovanje pje$ackih otoka, izgradnju nathodnika, pothodnika, nadvoznjaka i
podvoznjaka, bolje odrzavanje cesta i popravak osteCenja na cestama
sudjeluju svi pripadnici lokalne zajednice, uklju€ujuéi u€enike srednjih Skola i
druge mlade osobe. Primjereno osmisljeno prometno okruzje potice kretanje
pjeSaka i uporabu javnoga prijevoza te omogucuje voznju bicikla, motocikla,
mopeda i osobnih automobila s ciliem smanjivanja rizika prometnih nesreca te
spre€avanja i smanjenja ozljeda u njima.

Vazne su mjere zaStite oblikovanje i nabavka sigurnosnih sustava u
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Za postizanje i odrzavanje odgovarajuce razine sigurnosti neophodno
je sustavno i trajno unapredivati propisane standarde opreme
prometnih i zaStitnih sredstava, pri njihovoj proizvodnji koristiti
najkvalitetnije materijale i suvremene tehnologije, a mlade poticati na
njihovu uporabu.

vozilima kojima ¢e se ublaZiti posljedice sudara, a time broj i vrste stradanja.
Kao mjera zastite za mlade od 14 do 19 godina iznimno je vazna uporaba
sigurnosnih pojaseva i za$titnih kaciga kao i poS$tivanje ogranicenja
postavljenih u prijevoznim sredstvima, a kojima mladi mogu upravljati
(brzinomjeri, snaga motora, prigusivaci i sl.). U ovome dijelu potrebno je uz
dodatno informiranje roditelja ukljuciti u provedbu i aktivnosti stanice za
tehniCki pregled vozila, kao i poslovni sektor, osobito servisere prijevoznih
sredstava.

Sigurnost u prijevozu djece i mladih autobusima i ostalim javnim
prijevoznim sredstvima u svim situacijama ovisi i 0 njihovoj tehnickoj
ispravnosti propisanoj zakonom. Autobusi bi trebali biti i posebno oblikovani, s
prozorima koji mogu smanijiti opasnost od ozljeda u prometnim nesrecama,
opremljeni sigurnosnim pojasevima i ogledalima sa sustavima upozorenja.
Posebnu pozornost valja usmijeriti kretanju djece i mladih kao pjeSaka pri
ulasku i izlasku iz Skolskih autobusa, uz odgovarajuéu edukaciju vozaca
autobusa. Za postizanje i odrZzavanje odgovarajuée razine sigurnosti
neophodno je sustavno i trajno unapredivati propisane standarde opreme
prometnih i zastitnih sredstava, pri njihovoj proizvodnji koristiti najkvalitetnije
materijale i suvremene tehnologije, a mlade poticati na njihovu uporabu.
Potrebno je provesti sljedece aktivnosti:

. Prikupiti informacije i izraditi pregled prometnoga

okruzja pilot-Skola. Rok: 2013.
. Promicati uporabu sigurnosnih pojaseva i zastitnih

kaciga (predavanja, leci, plakati). Rok: trajno
. Izgraditi sigurna Skolska parkiralista za bicikle,

mopede i motocikle. Rok: 2020.
. Ugraditi sigurnosne ormari¢e u Skolama u koje bi

mladi spremali svoju zastithu opremu. Rok: 2020.
. Uspostaviti i poticati suradnju s gospodarskim

sektorom i stanicama za tehnicki pregled vozila te

organizirati ,otvorene“ dane. Rok: trajno
. Poticati izgradnju i osuvremenjavanje prometnih

vjezbalista. Rok: trajno
. Organizirati posjete centrima sigurne voznje gdje

¢e polazniciizvoditi treninge na vjezbalistu
opremljenom modulima koji omoguéuju simulacije
stvarnih opasnosti u prometu te vjezbanje
pravilnog postupanja u kriti¢nim situacijama,

uz upute educiranih instruktora— moderatora.
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Miladi ¢e svoja znanja i vozacke vjestine iskuSavati

u potpunom i sigurnom okruzenju kako biupoznali

granice svojih sposobnosti voznje i pravilno

reagirali u opasnim situacijama te sigurnije vozili. Rok: trajno

3.5.3. Ljudski potencijali, programski sadrzaji, oprema programa

Koncept cjelozivotnoga ucenja promijenio je ulogu nastavnika,
ravnatelja, strucnih suradnika u srednjim Skolama, instruktora voZznje te
prometnih policajaca. Oni u procesu ucenja sve viSe postaju mentori i
moderatori, a od njih se olekuju nove kompetencije. Zbog nedostatnih
mogucnosti vecina nastavnika, ravnatelja, stru¢nih suradnika u srednjim
Skolama nema temeljna znanja iz podrucja prometne preventive, dok su kod
instruktora voznje te prometnih policajaca znanja o specificnim psiholoskim, i
socijalnim obiljezjima razvojne dobi mladih (pedagogija, didaktika, metodika)
nedostatna ili ih nemaju. Ja€anje njihovih kapaciteta i stru€nosti potrebni su
kako bi osmislili i provodili kvalitetne programe prometne preventive te pruzali
primjerene savjete i potporu mladima.

Razvojne specificnosti mladih snazna su potreba za samostalno$cu,
otpor prema pravilima, ignoriranje savjeta odraslih i dominantni utjecaj
vrSnjaka, nedovoljno sagledavanje opasnosti koje dovode do smrti i bolesti,
sklonost i nekritiénost prema riziku, zbog ¢ega dio mladih u ovoj dobi bira
brzinu i rizi€ne prometne aktivnosti kao nacin samopotvrdivanja i dokazivanja,
a kod pojedinaca poseban je problem ,spoj* prometnih rizika s ostalim
nacinima dokazivanja, prije svega alkoholom i umorom.

UvaZavajuci razvojna obiljezja i potrebe mladih osoba, preventivni
programi, akcije i aktivnosti prometne kulture trebaju motiviranjem i aktivnim
sudjelovanjem mlade osobe sustavno ukljuCiti osvjeSéivanje rizika i nacina
njegova otklanjanja, uz stjecanje potrebnih kompetencija te ih valja
usmjeravati na zrelost u voznji kao posebnu vrijednost (odmjerenost,
pouzdanost, razumnost) navodeci
odgovarajuce uzore.

Paralelno s izravnim preventivnim
prometnim aktivnostima, obiteljski i
institucionalni odgoj u ovoj dobi treba
omogucavati samostalnost i razli€ita
podrucja samoostvarivanja i dokazivanja,
a sklonost ,adrenalinskim® aktivnostima
usmijeravati prema uvjetima kontroliranih i
smanjenihrizika.

Nedostatak programa koji ¢e poticati sigurno i odgovorno ponasanje
mladih u srednjoj Skoli kao sudionika u prometu glavni su Cimbenik
nerazvijenosti podru¢ja prometne preventive mladih, a mogu se postiéi
sustavnim, trajnim i integriranim interdisciplinarnim u¢enjem i pou¢avanjem,
za Sto je potrebno programe osigurati materijalima i sredstvima (priru¢nici,
elektronicki, audio, video i multimedijalni resursi, vizualna pomagalaisl.).

Koncept cjeloZivotnoga ucenja
promijenio je ulogu nastavnika,
ravnatelja, stru¢nih suradnika

u srednjim S$kolama, instruktora
voznje te prometnih policajaca.
Oni u procesu ucéenja sve vise
postaju mentori i moderatori,

a od njih se o¢ekuju nove
kompetencije.

24



U podrucjima razvoja ljudskih potencijala, programskih sadrzaja te
opreme programa provodit ¢e se sljedeée aktivnosti:
. Osmislitii izraditi program stru¢nog

osposobljavanja/usavr§avanja nastavnika,

ravnatelja, stru¢nih suradnika u srednjim Skolama

s definiranim obrazovnim ishodima. Rok: 2014.

instruktora vozZnje, prometnih policajaca te ostalih
prometnih stru¢njaka s definiranim obrazovnim

ishodima. Rok: 2014.
. Provoditi stru¢no osposobljavanje/usavrsavanije

nastavnika, ravnatelja, struénih suradnika u srednjim

Skolama. Rok: trajno
. Provoditi stru€no usavrSavanje instruktora voznje,

prometnih policajaca te ostalih prometnih stru¢njaka. Rok: trajno
. Postupno uvoditi jednostavne oblike analize ucinaka

provedbenih propisa u podrucju prometne preventive

ucenika srednje Skole. Rok: 2015.
. Prikupiti, analizirati i usustaviti postojece programe

prometne kulture. Rok: 2014.
. Osmisliti i izraditi nove programe s definiranim

obrazovnim ishodima. Rok: trajno od 2014.
. Poticati razvoj i izradu opreme programa za

nositelje i izvoditelje. Rok: trajno od 2014.
. Promovirati primjere dobre prakse. Rok: trajno
. Organizirati konferencije, okrugle stolove,

obavijesne dane, sajmove i sl. Rok: trajno

3.5.4. Prikupljanje i analiza podataka te dostupnost i pruzanje
informacija

Vaznu ulogu u integraciji prometne preventive s drugim preventivnim
podrucjima kao utjecajno sredstvo razmjene znanja i iskustva ima javnost i
dostupnost informacija.

Javnost utje€e i na stavove i ponasanja u svim podrucjima sigurnosti u
prometu i omogucuje isticanje svijesti o svim vrstama izlozenosti opasnostima
u prometu, posebice medu djecom i mladima.

Buduci da internet omogucuje dostupnost informacija iz cijeloga svijeta
i to brzo, jednostavno, ekonomi¢no i kvalitetno, postojec¢e moguénosti uvjetuju
potrebu izrade internetskoga mreznog (web) portala koji bi svojom slozeno$c¢u

Vaznu ulogu u integraciji prometne preventive s drugim preventivnim
podrucjima kao utjecajno sredstvo razmjene znanja i iskustva ima
javnostidostupnostinformacija.
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Razvoj prometne preventive | kvalitetom postao informativni centar za

u srednjim $kolama kao javnost, korisnike i stru¢njake.

sastavnicu razvojnih politika Osnovna je svrha portala informiranje u
Republike Hrvatske potrebno Multimedijskome obliku: tekstom, slikom,
je sustavno i trajno pratiti te zvukom, video zapisima i animacijama
unapredivati, a po potrebi povezanima sa sadrzajima prometne

nadopunjavati i mijenjati. kulture, uz moguénosti implementacije
dodatnih sadrzaja kao $to su razni upitnici,

interaktivni testovi, obavijestii prijave za seminare, kvizovii sl. Portal se sastoji
od tri osnovna dijela: javnoga dijela koji prikazuje sadrzaje odobrene za prikaz
javnosti, korisni¢koga dijela portala koji sluzi samo autoriziranim korisnicima i
upravljackoga dijela kojemu pristup imaju samo ovlaSteni administratori
portala. U tome dijelu upravlja se funkcijama portala, korisni¢kim racunima,
grupama te nadzorom objave za javni dio portala.

Prikupljanje i analiza podataka te dostupnost informacija provodit ¢e se
sljede¢im aktivnostima:

. Osmisljavanjem i izradom portala s bazama
podataka. Rok: ostvareno 2012.
. Postavljanjem portala s bazama podataka

koji e omoguciti provoditeljima prometne
preventive u srednjim Skolama sustavnu i
ucinkovitu provedbu aktivnosti. Rok: 2013.

. Uporabom portala s bazama podataka za
javnosti dostupne i transparentne obavijesti. Rok: 2013.

. Osmisljavanjem i uvodenjem novih sadrzaja
kojima ¢ée se korisnici ukljugiti u aktivnu uporabu
portala. Rok: trajno

. Uklju€ivanjem neposrednih korisnika u aktivhu
uporabu portala s bazama podataka i brzom
razmjenom informacija na forumima

(zajednicama struc€njaka). Rok: trajno
. MreZnim povezivanjem svih nositelja preventivnih

aktivnosti zastite zdravlja i sigurnosti u¢enika

u srednjoj Skoli. Rok: 2015.
. Sustavnim informiranjem javnosti. Rok: trajno
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3.6. Prac¢enje i vrednovanje

Za potrebe pracenja i vrednovanja potrebno je ustrojiti sustav
prikupljanja i analize podataka sa svrhom utvrdivanja raSirenosti i provedbe
akcija i aktivnosti te unapredivanja provedbe Strategije prometne preventive u
srednjoj Skoli.

Sustav praéenja kontinuirano e se ostvarivati koriStenjem pokazatelja
ostvarenih aktivnosti, uspjeha pojedinih aktivnosti i financijskih pokazatelja, a
sustavom pracenja dobiveni podaci i informacije koristit ¢e se za prilagodbu,
zaustavljanje ili nastavak pojedinih akcija i aktivnosti Strategije prometne
preventive za srednju Skolu.

Sustavom vrednovanja prosudivat ¢e se aktivnosti s obzirom na
rezultate, u€inak i potrebe.

Pracenje i vrednovanje provedbe ove Strategije provodit ¢e se
sumativno, temeljem godi$njih izvjestaja.

Pracenje i vrednovanje Strategije prometne preventive u srednjoj Skoli
provodit ¢e Skupina za praéenje i vrednovanje Strategije, tijelo osnovano
posebno s tom svrhom.

Skupinu za pracenje i vrednovanje Strategije prometne preventive u
srednjoj Skoli Cinit ¢e imenovani predstavnici Ministarstva unutarnjih poslova,
Hrvatskog autokluba i Agencije za odgoj i obrazovanje, predsjedat e joj
predstavnik Ministarstva unutarnjih poslova, djelovat ¢e na nacelima
partnerstva te ¢e utvrditi vlastita pravila i nacela funkcioniranja.

Skupina za pracenje i vrednovanje Strategije izradit ¢e sustave
pracenja i vrednovanja razvoja Strategije te ¢e odrediti zajednicke pokazatelje
kako bi se omogucilo sustavno vrednovanje. Takoder, bit ¢e odgovorna za
veéu povezanost Strategije s ostalim strateSkim dokumentima u podrudju
prometne preventive, a ujedno ¢e osigurati komplementarnost izmedu
Strategije i ostalih programskih i projektnih aktivnosti u podru¢ju prometne
preventive u srednjim Skolama.

Razvoj prometne preventive u srednjim Skolama kao sastavnicu
razvojnih politika Republike Hrvatske potrebno je sustavno i trajno pratiti te
unapredivati, a po potrebi nadopunjavati i mijenjati. Zbog toga je realizacija
vec¢ine mjera obuhvacenih ovom Strategijom predvidena u kratkoro€nome
strateSkom razdoblju od tri godine. Krajem 2015. godine potrebno je sustavno
analizirati ostvarene mjere te 2016. godine napraviti dodatak Strategiji s
prijedlogom mijera i planom njihove provedbe kao temelja za razvoj novih
akcijskih planova. Ovakav pristup olak3at ¢e provedbu mjera, a svim
dionicima bit ¢e poticaj za aktivho sudjelovanje u provedbi i osmisljavanju
novih mjera.
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4. ZAKLJUCAK

Prometna preventiva za djecu Prometna kultura i strategija prometne
i mlade srednjoskolske dobi, preventive predstavljaju temelje

kao posebno osjetljive i rizicne slustavnog : dugorocnog. ula_ganjva. u

: o . sigurnost u prometu, a time i zastitu
skupine, osobito je vazan zdravlja i Zivota svih gradana Republike
nacionalni prioritet jer ¢e Hrvatske.

uspjesno prevladavanje rizika  znagenje prometne preventive potvrdeno

u prometu te stjecanje novih e na svjetskoj razini usvajanjem rezolucije

znanja, vjes$tina i vrijednosti Generalne skupstine Ujedinjenih naroda

prometne kulture omoguéiti koja je na 66. sjednici 2. ozujka 2010.

nasim miladim ljudima godine r_azdoblje qd ?011 .do 2'020. godine

slobodu kretanja progla&lq Desetljecem akcije cestovne
: sigurnosti.

Europska komisija donijela je 20. srpnja 2010. godine 4. akcijski
program sigurnosti cestovnoga prometa za razdoblje od 2011. do 2020.
godine kojim se na europskoj raziniistiCe vaznost prometne preventive.

U Republici Hrvatskoj vaznost prometne preventive i koordiniranog

djelovanja svih utjecajnih Cimbenika ugradena je u Nacionalni program
sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011 — 2020. koji je na
sjednici 14. travnja 2011. godine donijela Vlada Republike Hrvatske.
Navedeni statisti¢ki podaci u sklopu ove strategije i njihova analiza namecu
nuznost trajnog uvodenja prometne preventive od vrticke dobi do mladih
vozaca, a po potrebi i provedbu preventivnih akcija i aktivnosti za sve gradane
Republike Hrvatske.

Prometna preventiva za djecu i mlade srednjo$kolske dobi, kao
posebno osjetljive i rizi€ne skupine, osobito je vaZzan nacionalni prioritet jer ¢e
uspjeSno prevladavanje rizika u prometu te stjecanje novih znanja, vjestina i
vrijednosti prometne kulture omoguéiti nasim mladim ljudima slobodu
kretanja.

Mladima koji s uspjehom zavrSe programe vozackih ispita potrebno je
razli¢itim vidovima suradnje omoguciti pohadanje te€ajeva sigurne voznje u
centrima (na poligonima), koji u infrastrukturnom i kadrovskom smislu moraju
zadovoljitiodredene, dijelom joS nepostojece kriterije.

Postizanje kona¢noga cilja — kontinuiranoga smanijivanja broja smrtno
stradale djece i mladih pretpostavlja trajnu provedbu aktivnosti u skladu s
prioritetima te osmiSljavanje novih aktivnosti, a zahtijeva stalno kriticko
preispitivanje i unapredivanje postoje¢ih programa, akcija i aktivnosti
prometne preventive.
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