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STRATEGIJA PROMETNE PREVENTIVE U
OSNOVNOJ SKOLI

»...Da bi se stanje sigurnosti u cestovnom prometu podignulo na
viSu razinu, dru$tvo bi moralo stalno ulagati znatne napore u
poboljSanje prometne infrastrukture, a svi mjerodavni subjekti i
sudionici u prometu sustavno razvijati prometnu kulturu...”

Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2008., MUP RH, ISSN 1331-2863, XXXV.
godina, Zagreb, 2009., str. 1.

Zagreb, lipanj 2010.




Uvodnarijeé

Prve funkcionalne ceste pojavile su se prije nekoliko tisu¢a godina. Od tada
do danasnjih dana, a pogotovo unatrag stotinjak godina, cestovni promet, kao
dio cjelokupnog prometnog sustava, profilirao se kao segment bez kojega je
nezamislivo normalno funkcioniranje bilo koje Zivotne djelatnosti.

Razvoj suvremenog cestovnog prometa, odnosno proizvodnja vozila,
izgradnja cesta i osposobljavanje ljudi koji upravljaju vozilima ili drugim
dijelovima sustava, osim svoje dobre strane ima i nali¢je koje se ocituje u
ubrzanom zagadivanju okoliSa, a posebno se o ituje u stradavanju ljudi,
sudionika prometnog procesa.

Usporedno s razvijanjem novih tehnologija i tehnickih rieSenja, ali ipak s
odredenim negativnim vremenskim pomakom, razvijala se i svijest o potrebi
ulaganja dodatnih napora s ciljem podizanja sigurnosti cestovnog prometa na
viSu razinu.

Kako su se proizvodnjom sve veéeg broja motornih vozila i izgradnjom mreza
prometnica povecéavali prometni tokovi, doslo je do ekspanzije stradavanja
ljudi u prometnim nesre¢ama. Broj nastradalih osoba u prometnim nesre¢ama
postao je tako pandanom naj¢es¢ih uzroka smrtnosti zbog najtezih bolesti.
Kod bolesti ¢ovjek uglavhom i nema moguénost izbora, ali je zato kod
prometnih nesreca upravo ¢ovjek glavni uzrok njihovih dogadanja.

Opcenito se uzroci prometnih nesrec¢a dijele na tri faktora: ¢ovjek (vozac),
vozilo i cesta. Vozilo i cesta objektivni su faktori i novim tehnologijama u
proizvodnji vozila (pasivha sigurnost) i izgradnjom cesta visoke razine
usluznosti povecéana je sigurnost cestovnog prometa, a sigurno ¢e i ubuduce,
raznim novim tehni¢kim rjeSenjima, ova dva faktora davati svoj doprinos
sigurnosti.

Kada je rije€ o Covjeku, s obzirom na njegovu narav i stalnu mogucnost izbora
nacina ponasanja u odredenim situacijama, stvari nisu jednostavne. Zbog
toga je jedan od nacina utjecaja na ¢ovjekovo ponasanje, u ovom slucaju u
cestovnom prometu, njegova edukacija i to od najranije Zivotne dobi.
DonoSenjem prvog Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa,
1994. godine, Republika Hrvatska, odnosno Ministarstvo unutarnjih poslova
kao nositelj Nacionalnog programa, zapocela je sustavni rad s djecom u
osnovnim Skolama. Do tada je u prometnim nesre¢ama smrtno stradavalo
stotinjak djece godisnje i to najvise, oko 70% u svojstvu pjeSaka. Danas je taj
broj smanjen na oko dvadesetoro smrtno stradale djece godisnje, s time da ih
u svojstvu pjeSaka pogine oko jedne trecCine. Znakovit je velik napredak nakon
desetak godinarada s djecom.

Opce je poznato da se pravilnim odgojem i primjerenim obrazovanjem
stvaraju osobe koje ¢e kada odrastu imati uglavhom pozitivan stav prema
onome $to im je tijekom godina obrazovanja ,usadeno® u njihov mentalni
sklop. Isto je i s odgojem sadasnjih pjesaka ili putnika, odnosno buducih
vozaca. Dugorocno gledano, najveéi pozitivni pomak u sigurnosti cestovnog
prometa moze se oCekivati od osoba koje su danas jo$ djeca, naravno, ako ¢e
ih se pravilno usmijeriti.

Upravo su zbog toga pocetkom 2009. godine Agencija za odgoj i obrazovanje i
Hrvatski autoklub u suradnji s Ministarstvom unutarnjih poslova pokrenuli pilot
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projekt ,Prometna preventiva u osnovnoj $koli - uvodenje prometnog odgoja u
osnovne S$kole“, u sklopu aktualnog Nacionalnog programa sigurnosti
cestovnog prometa.

Jedan je od ishoda ovoga pilot projekta i izrada ,Strategije prometne
preventive u osnovnoj Skoli“ koja slijedi u nastavku i sigurno je da ¢e njena
aktivna provedba u buducnosti dati oCekivane rezultate i biti temelj za
uvodenje prometne kulture (odgoja) kao obaveznog programa tijekom cijelog
obrazovnog procesa u osnovnim, a potom i u srednjim $kolama.

Miron Huljak







1. UVOD

Sve zemlje Europske unije, pa tako i Republika Hrvatska, poduzimaju ¢itav niz
akcija i aktivnosti kojima se Zeli djelovati na odredene ciljne skupine sudionika
u prometu, ¢ime se nastoji sprijeciti stradavanja u prometu. Brojna istrazivanja
ukazala su na veliku ugroZenost djece, stoga je iznimno vazno utjecati na
njihova znanja, vjestine te ponasanje i odgovornost kao sudionika u prometu,
kako bismo pravodobnim djelovanjem smanijili u€estalost i broj lakSe i teZe te
smrtno stradale djece u prometu.

Usporedni pokazatelji sigurnosti cestovnog prometa prvenstveno se mjere
brojem stradavanja na cestama pojedine zemlje, a broj stradalih osoba u
prometnim nesreéama postaje opcedrustveni i globalni problem kojem se
posvecuje sve veca paznja koja zahtijeva osmisljavanje i provedbu ciljanih
aktivnosti u svim fazama razvoja djeteta.

Prometna kultura, odnosno kultura ponaSanja u prometu, jedan je od
Cinitelja koji imaju izniman utjecaj na smanjenje stradavanja u cestovnhome
prometu cjelokupnog stanovniStva odredene zemlje. Prometna kultura
obuhvaca Siroko podrucje ponasanja i postupanja, medusobnu toleranciju i
uvazavanje svih sudionika u prometu, a posebice poznavanje i postivanje
prometnih propisa i sigurnosnih pravila. Kao i svako kulturno ponaSanje, tako
seiono u prometu stje€e od najranije dobi, stoga znacajnu ulogu imaju obitelj i
odgojno-obrazovni sustav.

Definicijom prometnoga odgoja i obrazovanja isti¢e se njegova temeljna uloga
u podruGju cjelokupnoga sustava prometne sigurnosti, uz prometnu
infrastrukturu i provedbu zakonskih mjera. Prometni odgoj i obrazovanje -
prometna kultura sazima ukupnost mjera koje pozitivno utjeCu na obrasce
ponasanja u prometu, a teziSte je rada prometnog odgoja i obrazovanja -
prometne kulture promicanje znanja i razumijevanja prometnih pravila i
situacija, unaprjedenje vjestina pou€avanjem iiskustvenim u¢enjem te jacanje
i mijenjanje stavova prema svjesnosti rizika, poveéanje osobne sigurnosti i
sigurnosti drugih u prometu. (Project report: Inventory and Compiling of a
European Good Practice Guide on Road Safety Education targeted at Young
People, 29/3/2005).

Pozitivna iskustva vecine europskih zemalja ukazuju na vaznost provedbe
programa prometne kulture u sustavu obveznog obrazovanja u cijem
ostvarivanju zajednicki sudjeluju ucitelji, policijski sluzbenici i prometni
strucnjaci.

Odgovarajucom prometnom kulturom utjecat ¢e se na jaCanje zastitnih
¢imbenika sigurnosti djece i drugih sudionika u prometu, Sto ¢e nakon
odredenog vremena poboljSati stanje sigurnosti prometa u Republici
Hrvatskoj.




2. MISIJA

Za ucCenike u svim osnovnim Skolama u Republici Hrvatskoj ostvaruju se i
unaprjeduju programi prometne kulture.

3. VIZIJA

Prometna preventiva u osnovnim Skolama u Republici Hrvatskoj provodit ¢e
se trajno i sustavno organiziranim oblicima na temelju potvrdenih programa
prometne kulture koje ¢e timski ostvarivati osposobljeni ucitelji i prometni
struCnjaci Ministarstva unutarnjih poslova, Agencije za odgoj i obrazovanje i
Hrvatskog autokluba. Uvodenje prometne kulture te primjena programa u
osnovnim Skolama potaknut ¢e sigurnost i smanijiti broj stradale djece i svih
sudionika u prometu te e biti dio sustava prevencije.

4. VRIJEDNOST

Sigurnostizastita zdravlja osnovnoSkolske djece.

5. CILJEVI

Ciljevi su prometne preventive u osnovnoj skoli:

1. Osposobiti nositelje i izvoditelje programa prometne preventive za njihovo
aktivno zajedni¢ko sudjelovanje u provedbi prometne preventive u
osnovnoj skoli.

2. Osmisliti, izraditi i postaviti internetski mrezni portal s bazama podataka
koji ¢e omoguciti provoditeljima prometne preventive sustavnu i u€inkovitu
provedbu aktivnosti, a javnosti dostupnost i transparentnost obavijesti i
podataka.

3. lzraditi akcijski planove prometne preventive za svaku zupaniju u Republici

Hrvatskoj.

Izraditi, verificirati i provoditi programe prometne kulture za osnovnu $kolu.

Opremiti osnovne Skole prometnim sredstvima i didakti¢kim materijalima

za provedbu prometne kulture.

Stjecati navike pravilnog i obveznog koriStenja sigurnosne opreme.

Poticati sigurno i odgovorno ponasanje djece i svih sudionika u prometu.

Uskladiti zakonsku i provedbenu regulativu prometne preventive u

osnovnoj skoli.

Trajno smanjivati broj Zrtava u prometu: broj smrtno stradale, teSko i lakSe

ozlijedene djece.

ok
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6. PROMETNA PREVENTIVA U OSNOVNOJ SKOLI

Suvremeni koncept prevencije promatra se u kontekstu unutarnjih Cimbenika
pojedinca i &imbenika okoline, iako ne postoji zajednic¢ki dogovor u
psihosocijalnom odredenju pojma prevencije.

Razmatrajuci unutarnje i okolinske ¢imbenike iz perspektive ,rizik-zastita“,

autor R. Gordon 1987. predlaze da se prevencija prou¢ava natrirazine:

1. univerzalna prevencija — djeluje na razini populacije, a preventivne mjere
zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti okruzenja koje djeluju na razini
socijalnih, sluzbenih i kulturnih norma, uglavnom oblikovanjem stavova,
uobi¢ajenih shvacanjai vrijednosti u drustvu;

2. selektivna prevencija — djeluje na skupine (rizicne iznad prosjeka), a
preventivhe mjere zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti koje djeluju na
ciljane skupine;

3. indicirana prevencija — djeluje na individualnoj razini, a preventivne mjere
zahtijevaju razvoj planskih aktivnosti koje djeluju na pojedinca. (prema:
Kutash, K., Duchnowski, A. J., & Lynn, N. (2006). School-based mental
health: An empirical guide for decision-makers. Tampa: University of South
Florida, Louis de la Parte Florida Mental Health Institute, Dept. of Child and
Family Studies, Research and Training Center for Children’s Mental
Health, Chapter 2, page 8).

Prometnu preventivu u Republici Hrvatskoj kao univerzalnu prevenciju

razli€itim aktivnostima provode Ministarstvo unutarnjih poslova i Hrvatski

autoklub, a narazini selektivne prevencije priklju€uju im se i osnovne Skole.

6.1. ANALIZASTANJA

Pri izradbi strategije za procjenu situacije koristen je polustrukturirani upitnik
od Sest pitanja i napravljenaje SWOT analiza.

Kako bi se pronasli pravi nacini da jakim stranama utjeemo na slabe te da
reagiramo na prijetnje koriste¢i se moguénostima s ciljem osiguranja Zeljenog
razvoja, potrebno je iskoristiti drzavne, lokalne i regionalne poticaje,
nacionalni Program, programe i projekte Europske unije, dobru poslovnu
suradnju, spremnost na suoavanje s izazovima, organizacijske pretpostavke
i strukturu Ministarstva unutarnjih poslova i Hrvatskog autokluba, kako bi se u
najvecoj mogucoj mijeri neutralizirala neuskladena zakonska regulativa,
nedostatna komunikacija i protok informacija (baze, internetska mreza),
nedostatne promidzbene aktivnosti, nedostatak odgojno-obrazovnih
programa prometne kulture, nedostatna povezanost i nedovoljno ulaganje u
razvoj ljudskih potencijala, nedostatak materijalnih i tehnickih resursa za
provedbu aktivnosti.

Upitnik je proveden na odabranom uzorku od 67 ispitanika. Svaku Zupaniju
Republike Hrvatske predstavljaju djelatnici Ministarstva unutarnjih poslova,
Hrvatskog autokluba i pripadajuéih autoklubova te uditelji tehnicke kulture u
osnovnim Skolama.

Sigurnost i zdravlje smatraju se jednom od temeljnih ljudskih potreba, zato je
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potrebno naglasiti da 100% ispitanika smatra da se uvodenjem prometne
kulture u osnovne $kole ujedno povecava stupanj sigurnosti djece u Repubilici
Hrvatskoj.

Svi ispitanici slozili su se da je iznimno vazno ucenje prometnih pravila u
najranijoj dobi (posebice u obitelji). Tri Eetvrtine ih smatra da s organiziranim
osposobljavanjem djece u podrucju prometne preventive treba poceti u nizim
razredima osnovne Skole, dok ih jedna Cetvrtina smatra da je za to
najprikladniji 5. razred osnovne skole.

Program prometne kulture u Republici Hrvatskoj obvezujuéi je za u€enike od
1. do Cetvrtog razreda osnovne Skole, dio je redovne nastave predmeta
Priroda i drustvo, obuhvacéa ukupno 19 sati nastave, a provode ga ucitelji
razredne nastave. Nastavni plan i program za osnovnu $kolu obuhvacéa
sadrzaje iz podrucja prometa medu kojima se istiCu teme o ponaSanju pjeSaka
u prometu, putovanju od kuée do Skole, prometnim znakovima te
postignu¢ima ucenika koja se odnose na odgovorno sudjelovanje u prometu
kao pjeSaka i vozaca bicikla, postivanje prometnih pravila, sigurno kretanje i
prelazenje prometnica. Takoder, u suradnji s prometnim policajcima ucenici
prvih razreda na pocetku se Skolske godine u trajanju od jednog Skolskog sata
upoznaju s prometnim pravilima i propisima. U pojedinim se Skolama u sklopu
programa razredne zajednice i na temelju pozitivnih iskustava iz prakse za
ucenike od 1. do 4 razreda ostvaruju i teme iz podrucja prometa.

UCenici 5. razreda osnovne Skole tijekom 8kolske godine imaju dva sata
nastave koja obuhvaca planom i programom propisane sadrzaje i uCenicka
postignuc¢a prometne kulture. U sklopu predmeta Tehni¢ka kultura upoznaju
se prometni znakovi i propisi, pravila za sigurno kretanje ulicom kao pjesak i
biciklist, a od u€enika se oCekuje da prepoznaju znacenje prometnih znakova i
propisa te da se ponas$aju u skladu s prometnim znakovima. Za ucenike 5.
razreda osnovne Skole moze se, ovisno o zaduzenjima ucitelja tehnicke
kulture, organizirati izborna nastava pod nazivom Promet, u trajanju od 2 sata
tjiedno tijekom Skolske godine.

U nekim se Skolama organizira program pripreme za biciklisti¢ki ispit, nositelji
su aktivnosti osposobljavanja u¢enika ucitelji tehnicke kulture, a biciklisticki
ispit provodi Hrvatski autoklub i pripadaju¢i autoklubovi u suradnji s
Ministarstvom unutarnjih poslova.

Prometna preventiva u osnovnoj Skoli provodi se razliitim programima i
oblicima koji nisu standardizirani niti verificirani za cjelokupno podrucje
Republike Hrvatske.

Ukupno 22 sata nastave sadrzaja i ciljeva prometne kulture tijekom
cjelokupnog osnovnoskolskog odgoja i obrazovanja Cini se nedostatnim za
odgovaraju¢u razinu prometne preventive i sigurnosti djece.

lako u osnovnim Skolama postoje kvalificirani stru¢njaci — ugitelji tehnicke
kulture, provedba prometne preventive nije usustavljena i provodi se
neujednaceno. U priblizno 850 osnovnih Skola u Republici Hrvatskoj
zaposleno je oko 730 ucitelja tehniCke kulture koji predstavljaju temeljnu
shagu za ostvarivanje i unaprjedivanje prometne preventive kojoj je cilj zastita
i sigurnost djece u prometu. Organizirano i sustavno djelovanje ucitelja
tehniCke kulture u podru€ju prometne preventive iznimno je vazno jer je u
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svakome narastaju od prvoga do osmog razreda u osnovnhim Skolama oko
40000 ucenika, $to znadi da se ukupno oko 320000 osnovnoskolskih u¢enika
odgovaraju¢im planskim preventivnim aktivnostima ucitelja razredne nastave
i uCitelja tehnicke kulture izravno moze ukljuciti u sustav prevencije kojim ¢e se
smanijiti njihovo stradavanje u prometu.

U Ministarstvu unutarnjih poslova Republike Hrvatske, u sklopu Ravnateljstva
policije, djeluje Odjel za sigurnost cestovnog prometa koji usmjerava,
uskladuje i nadzire rad prometne policije. Buduéi da analizira stanje sigurnosti
cestovnoga prometa, u skladu s time pruza stru€nu pomoc¢ policijskim
upravama u svim zupanijama te drugim ustrojbenim jedinicama. Odjel za
sigurnost cestovnog prometa prouc¢ava, pronalazi i provodi nove metode i
oblike djelovanja policije u prometu, sudjeluje u izradi propisa iz podrucja
cestovnoga prometa, brine o opremljenosti i koriStenju prometne tehnike
namijenjene radu prometne policije, daje suglasnost za odobravanje Sportskih
i drugih priredaba ili aktivnosti na cestama u skladu sa zakonom, izdaje
ovlastenja za rad autoSkolama i vodi registar autoSkola, izdaje i oduzima
dozvole (licence) ovlastenim ispitivacima, stru¢nim voditeljima autoskola,
predavacima i instruktorima voznje, izdaje ovlastenja za rad stanicama za
tehnicke preglede vozila, izdaje i oduzima dopustenja (licence) nadzornicima
tehniCke ispravnosti vozila i referentima za poslove registracije vozila, provodi
upravni i inspekcijski nadzor nad radom autoskola, stanica za tehnicki pregled
vozila i struénih organizacija ovlastenih za organiziranje i provodenje
tehnickih pregleda vozila, osposobljavanje kandidata za vozace i vozackih
ispita. Medu brojnim poslovima i aktivnhostima Odjela za sigurnost cestovnog
prometa Ministarstva unutarnjih poslova kojima se osnazuje sustav
cjelokupne prometne preventive i povecava razina stanja sigurnosti
cestovnog prometa, u izravnoj vezi s prometnom preventivom u osnovnoj
Skoli istiCe se pracenje stanja organiziranosti i osposobljenosti Skolskih i
prometnih jedinica mladezi i organiziranje preventivno-represivnih akcija u
prometu.

U 20 policijskih uprava u Republici Hrvatskoj ukupno je za preventivu u
cestovnome prometu zaduzeno oko 130 policijskih sluZbenika.

Hrvatski autoklub nacionalna je, neprofitna i nestranacka udruga u koju su
udruzeni autoklubovi te gradani, vozadci i vlasnici vozila na motorni pogon.
Udruga ima vise od 160000 aktivnih ¢lanova i 106 autoklubova na podrucju
Republike Hrvatske.

Hrvatski autoklub provodi brojne raznovrsne djelatnosti medu kojima se
posebno isti¢e tehnicka pomo¢ vozacima na cesti, informiranje javnosti o
stanju i prohodnosti cesta, zastita okoliSa, izdavacka djelatnost, organizacija i
provedba vozackih ispita za sve kategorije i vrste vozila, obavljanje struénog
nadzora nad subjektima koji obavljaju osposobljavanje kandidata za vozace i
struénog nadzora nad radom stanica za tehni¢ki pregled vozila, organizacija i
provedba homologacije vozila.

Za prometnu preventivu u osnovnoj Skoli posebice je znacajno djelovanje u
podrucju sigurnosti i preventive u prometu.

U Hrvatskom autoklubu ustrojen je Odjel prometne preventive i edukacije u
kojem djeluju prometni struénjaci za prometnu preventivu, edukaciju i
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sigurnost u prometu.

Hrvatski autoklub u sklopu svojih aktivnosti i djelovanja u osnovnim Skolama
svake godine u suradnji sa Ministarstvom znanosti, obrazovanja i Sporta te
Agencijom za odgoj i obrazovanje organizira akciju Sigurno u prometu i to od
razine zupanijskih natjecanja do zavrSnog drzavnog natjecanja. Najbolji
pojedinci svake godine sudjeluju na smotri najboljih natjecatelja u poznavanju
prometnih pravila i propisa i voznji biciklom na europskoj razini. Takoder,
Hrvatski autoklub u suradnji s udruzenim autoklubovima, Ministarstvom
unutarnjih poslova i Agencijom za odgoj i obrazovanje svake godine pocetkom
Skolske godine organizira akciju Sigurno i vjeSto u prometu kojom obuhvaca
polaznike prvih razreda osnovnih Skola te ih priprema za sigurno
prometovanje na putu od kuc¢e do Skole i na povratku od Skole do kuée.

Europska iskustva dostupna su na temelju istraZivanja koje je 2009. godine
organizirao Europski ured FIA-e (Fédération Internationale de I' Automobile).
Jedinstvenim upitnikom dobiveni su podaci o ustroju i provedbi prometnoga
odgoja i obrazovanja u 21 europskoj zemlji (uz zemlje Europske unije podatke
su dostavile i neke zemlje neclanice). Analiza podataka pokazuje da je
prometni odgoj i obrazovanje obvezan u manje od polovice anketiranih
zemalja koje su sudjelovale u istrazivanju (43%), u 33 % zemalja prometni se
odgoj i obrazovanje ostvaruje u Skolama, ali ne na jedinstveni nacin, dok u
24% europskih drzava koje su iskazale podatke prometni odgoj i obrazovanje
u Skolama nisu obavezni (FiA, European Buroau, Traffic Education in Schools,
2009.).

Jedan od oblika provedbe prometnog odgoja i obrazovanja — prometne kulture
obvezni je program s definiranim sadrzajima i ciljevima te odredenim
godiSnjim brojem sati. Prometno se obrazovanje ostvaruje i kao dio
nacionalnog jezgrovnog kurikula, bez detaljno utvrdenih sadrzaja i ciljeva. U
mnogim je europskim zemljama prometni odgoj i obrazovanje integrirani dio
drugih programskih podrudja: osobni i socijalni razvoj, sigurnost djece i
mladih, gradanski odgoj, drustveni studij, zivotne vjestine, a programima su
definirani opdi i/ili obvezni ciljevi. Uz integrirane sadrzaje prometne kulture u
druge Skolske predmete usporedno se organiziraju i brojna natjecanja u
prometu koja ukljucuju velik broj u¢enika.

Neke europske zemlje prepustile su Skolama osmisljavanje prometne kulture
te u sklopu autonomije 8kole ravnatelji odlu€uju o ciljevima i trajanju programa,
svaka Skola odabire svoj nac€in prometnoga odgoja i obrazovanja koristeci
posebno osmisljene programe s viezbama.

Najistaknutiji su ciljevi raznovrsnih programa prometnog odgoja i obrazovanja
uskladeni sa zivotnom - razvojnom dobi u€enika: od u€enja prometnih pravila
kao pjeSaka, biciklista i korisnika javnoga prijevoza, sigurne voznje biciklom,
do svijesti o utjecaju sigurnosti u prometu na povecanije ili smanjenje stradanja
u prometu. Programi najéeS¢e obuhvacaju djecu osnovnoskolske dobiod 6 do
15 godinairazli¢itog su trajanja: od 1 do 14 godina. Godi$nji broj sati nastave i
osposobljavanja ucenika u pojedinim zemljama nije definiran programom, a
raspon je propisanoga trajanja od 6 do 20 sati godiSnje. Pojedine zemlje vec u
predskolskoj dobi organiziraju posebne programe za djecu u prometu, a
sustavno su obveznim programom od Cetvrte do osamnaeste godine Zivota
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obuhvaéena djeca u Svicarsko;.

Glavni su nositelji programa prometnoga odgoja i obrazovanja u svim
europskim drzavama koje su sudjelovale u istrazivanju ucitelji u Skolama, a
vecina programa uklju€uje ostvarivanje sadrzaja i ciljeva u trajnoj suradnji s
prometnim stru¢njacima i policajcima te instruktorima voznje i profesionalnim
vozacima.

Bez obzira na stupanj obveznosti i razliCito trajanje, nositeljima programa
osiguravaju se brojna didakti¢ka sredstva i pedagoski oblikovani materijali za
teorijskii prakticni dio nastave i osposobljavanja.

Vazan su imbenik prometne kulture autoklubovi koji nude razli¢ite programe
osposobljavanja u€enika za uporabu u Skolama i prostorima oko Skola te
posebno opremljena vozila.

MozZe se zakljuciti da se prometni odgoj i obrazovanje — prometna kultura u
vecini europskih drzava ostvaruju raznovrsnim oblicima i programima
razli¢itoga trajanja Ciji su glavni nositelji u€itelji i prometni stru€njaci, najc¢esée
obuhvacaju osnovno$kolsku djecu od 6 do 15 godina, a bez obzira na razlike
zajednickiim je cilj prevencija stradanja djece u prometu.

6.2. STATISTICKIPODACI

Statisticki podaci o broju stradale djece u Republici Hrvatskoj u razdoblju od
1999. do 2009. godine (izvor: Ministarstvo unutarnjih poslova) pokazuju
smanjen broj smrtno i teSko ozlijedene djece te neznatno smanjenje broja
lakSe ozlijedene djece.

Stradavanje djece* u prometnim nesre¢ama na cestama u Republici
Hrvatskoj:

1999. 15 326 1.082 1.423
2000. 20 335 1.107 1.462
2001. 20 330 1.197 1.547
2002. 16 304 1.211 1.531
2003. 20 296 1.220 1.536
2004. 22 267 1.156 1.445
2005. 12 289 1.217 1.518
2006. 16 251 1.188 1.455
2007. 16 273 1.199 1.488
2008. 13 208 1.135 1.356
2009. 14 221 1.072 1.307

* Osobe iz dobne skupine od 6 do 15 godina za koje se pretpostavlja da su u¢enici osnovne $kole
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Grafi¢kim prikazom broj¢anih pokazatelja uo¢ava se usmjerenost smanjivanju
stradavanja i ozljedivanja djece. Silazni trend ¢ini se ipak nedostatan, a
sagledavajuci ga apsolutnim brojem zaklju€uje se da je u svakom slu€aju
drustveno neprihvatljiv.

Broj poginulih u€enika u razdoblju od 1999. do 2009. godine
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Stalnoi sustavno pracenje statisti¢kih podataka o stradanju djece u prometu te
njihova analiza u skladu s rezultatima, vazno je za unaprjedivanje postojec¢ih
programa te izradu, verifikaciju i provedbu novih programa prometne kulture u
osnovnoj Skoli koji ¢e u jos vecoj mjeri smanijiti svaku vrstu stradavanja djece u
prometu i omoguciti njihovo sigurno kretanje kao pjeSaka, sigurnu voznju
biciklom i sigurnu voznju u drugim vozilima.
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6.3. ZAKONODAVSTVO
6.3.1. Temeljno zakonodavstvo u Republici Hrvatskoj

U Republici Hrvatskoj integrirani se pristup prometnoj politici u podrucju
cestovnoga prometa istaknuo jo§ 1994. godine donoSenjem Nacionalnog
programa sigurnosti cestovnog prometa kao temeljnog dokumenta kojim se
utvrduju nacela, ciljevi i strateSke aktivnosti zajedniCke prometne politike
cestovnog prometa u zemlji.

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa za razdoblje od 2006. do
2010. godine donijela je Vlada Republike Hrvatske u veljaci 2006. godine. U
provedbi utvrdenih aktivnosti, a ostvarujuéi cilieve vezane uz sigurnost
cestovnog prometa, sudjeluju ministarstva, struéne organizacije, strukovne
udruge, udruge gradana i svi ostali koji mogu dati doprinos postizanju ciljeva, a
nositelj je provedbe Ministarstvo unutarnjin poslova. Nacionalni program
ujedno se smatra temeljem preventivnog i represivnog policijskog djelovanja u
podrucju sigurnosti cestovnog prometa.

Integrirani pristup prometnoj politici neophodan je, ali podru¢je prometne
preventive nije regulirano jedinstvenim propisom. UporiSne toCke Strategije
prometne preventive u osnovnoj Skoli, €ija djelatnost pokriva razli¢ita podrucja
djelovanja, nalaze se u mnogobrojnim nacionalnim normativnim
dokumentima od kojih ¢emo nabrojati samo neke:

Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN br. 67/08),

Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj Skoli (NN br. 87/08),

Zakon o policijskim poslovimai ovlastima (NN br. 76/09),

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN br. 178/04),

Drzavni pedagos$ki standard predskolskog odgoja i naobrazbe (NN br. 63/08),
Drzavni pedagos$ki standard osnovnoskolskog sustava odgoja i obrazovanja
(NN br. 63/08),

Drzavni pedagoski standard srednjoskolskog sustava odgoja i obrazovanja
(NN br. 63/08),

Pravilnik o naginu policijskog postupanja (NN br. 81/03),

Pravilnik o uvjetima koje moraju ispunjavati vozila kojima se prevoze djeca
(NN br. 8/06),

Pravilnik o uvjetima koje moraju ispunjavati autobusi kojima se organizirano
prevoze djeca (NN br. 100/08),

Pravilnik o nacinu postupanja policijskih sluzbenika u obavljanju poslova
nadzora i upravljanja prometom na cestama (NN br. 142/08).

6.3.2. Temeljno zakonodavstvo u Europskoj uniji

Temeljna nacela zajedniCke prometne politike Europske unije, najavljena jo$
Rimskim ugovorom 1958. godine, utvrdena su Ugovorom o Europskoj
zajednici (glava V., €lanci 70 — 80), a medu ciljevima zajedniCke europske
politike istiCe se usvajanje mjera za poboljSanje sigurnosti prijevoza.

Europska je komisija 1992. godine u Obavijesti o budu¢em razvoju zajednicke
europske politike istaknula integrirani pristup zajedni¢koj prometnoj politici
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kojim se, uz ostale teme, nagladava problem sigurnosti prometa.

Najvazniji strateski dokument dugoro¢nog razvoja europske prometne politike
je Bijela knjiga o zajednickoj prometnoj politici (White paper — European
transport policy for 2010: Time to Decide) iz 2001. godine u kojoj Europska
komisija brojnim mjerama nastoji poboljSati u€inkovitost europskoga prometa
a, izmedu ostaloga, smanijiti broj prometnih nesreca.

Jedan od ciljeva Europske unije bio je prepoloviti smrtnost na cestama do
2010. godine, stoga je Europska komisija 2003. godine prihvatila Treci akcijski
plan o sigurnosti na cestama (The European Commission’s Road Safety
Action Programme 2003-2010, COM(2003) 311 final) kojim se naglaSava
vaznost primjerenog ponasanja svih sudionika u prometu, posebice vozaca,
te odgovarajuce oblikovanje vozila i prometne infrastrukture.

Nakon evaluacije Akcijskoga plana provedene 2006. godine, zaklju¢eno je da
pozitivni pomaci nisu dostatni za ostvarivanje zadanoga cilja do 2010. godine
kojim se nastojalo prepoloviti broj smrtno stradalih na cestama.

7. PODRUCJARAZVOJA

Na temelju utvrdenoga postoje¢eg stanja prometne preventive u sustavu
osnovnoga Skolstva u Republici Hrvatskoj i analize statisti¢kih podataka o
stradanju djece u prometu mogu se izdvojiti temeljna podrucja razvoja u
kojima ¢e se ostvarivati postavljeni ciljevi prometne preventive u osnovnoj
Skoli. Prometnu preventivu za osnovnoskolsku djecu valjalo bi razvijati i
unaprjedivati u podruc¢jima zakonodavstva, odgoja i obrazovanja, standarda
opreme prometnih sredstava i didaktiCkoga materijala, prikupljanju i analizi
podataka te dostupnosti informacija. Svako od navedenih preventivnih
podrucja obuhvaca specifiCne aktivnosti te razli€ite nositelje i provoditelje
planiranih aktivnosti, ali je za ucinkovito djelovanje i trajno smanjivanje broja
Zrtava djece u prometu vazno aktivno povezivanje i integracija svih podrucja
prevencije.

Europska iskustva pokazuju da najbolje rezultate u prevenciji imaju zemlje
koje primjenjuju holisti¢ki pristup prometnoj preventivi, $to znadi da se
primjenjuje Siroki raspon razli€itih preventivnih mjera medu kojima se isticu
mjere koje se odnose na ponasanje svih sudionika u prometu, djece, roditelja i
vozaca, na razvoj prometne infrastrukture i oblikovanje vozila kojima ¢e se
zastiti osobe u vozilu i pjeSaci.

7.1. ZAKONODAVSTVO

IzvoriSta problema u razvoju nekog podrudja nisu uvijek i iskljuivo vezana uz
nedostatak materijalnih ili ljudskih resursa, ve¢ uz normativna, ustrojbena i
strukturalna ograni¢enja te nedovoljnu uskladenost i ucinkovitu uporabu
postojecih potencijala.

Ucinkoviti i sveobuhvatni propisi jedan su od preduvjeta za provedbu svakog
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podrudja djelovanja.

Medunarodne i domaée organizacije, analiziraju¢i nacionalne propise iz
podrucja sigurnosti u prometu, normativno uskladenu prometnu preventivu
razmatraju kao nacionalne pokazatelje politiCcke volje za smanjenjem
stradavanja djece.

Klju€na su podrucja prometne preventive u osnovnoj 8koli, a koja se mogu
urediti odgovaraju¢im propisima, protokolima: uporaba sigurnosnih pojaseva,
sigurne sjedalice za djecu, uporaba biciklistiCke kacige, ponaSanje djece za
vrijeme voznje biciklom, odgovornost vozac¢a u prometu i ponasanje u slu¢aju
prometnih nesreCa u kojima sudjeluju djeca te obvezno prometno
obrazovanjeiodgoj.

Vecina navedenih podru¢ja sadrzana je dijelom ili u cijelosti u Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama, medutim, uocljiivo je da istovremeno
prometna preventiva, dijelom ili u cijelosti, nije obuhvacena u drugim iznimno
znacajnim propisima.

Odbor za pomorstvo, promet i veze Hrvatskoga sabora, na 27. sjednici
odrzanoj 4. lipnja 2009. godine, raspravio je Izvje$c¢e o provedbi Nacionalnog
programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za 2008. godinu
te je jednoglasno donio sljedece zakljucke: ,...Ocijenjeno je da pojedina
nadlezna ministarstva, u preventivnim mjerama, nisu dala svoj puni doprinos u
borbi za poboljSanje sigurnosti u prometu, iz razloga Sto jo§ uvijek nije
donesen niz provedbenih propisa temeljem Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, a nije dana ni ocjena $to je uzrok poveéanog broja poginulih u
prometnim nesre¢ama, s obzirom na broj smanjenja prometnih nesreca.
Ocijenjeno je da bi bilo neophodno pripremiti nove zakonske prijedloge, koji bi
odvojeno regulirali pojedina podrucja koja su sada definirana Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama, a temeljem kojih bi pojedina ministarstva bili
direktni nositelji zakona (Ministarstvo unutarnjih poslova; Ministarstvo mora
prometa i infrastrukture, teretni promet; Ministarstvo znanosti, obrazovanja i
Sporta, preventiva, edukacija; Ministarstvo zdravstva i socijalne skrbi, hitna
pomo¢ na cestama,idr...” .

Uodljivo je da politicka volja postoji, ali uzimaju¢i u obzir i relevantne
Cinjenice kao S§to su geostrateSki polozaj Republike Hrvatske te njena
turisticka orijentacija, a iz kojih je vidljivo da prometnu preventivu ne Cini
isklju€ivo prevencija sigurnosti prometa na cestama, potrebno je u podrucju
razvoja zakonodavstva prometne preventive u osnovnoj Skoli provesti
sljedece aktivnosti:

» Uskladivanje postojecih i izrada prijedloga novih propisa kojima je
regulirano podrucje prometne preventive u¢enika osnovne skole.
Rok: 2010.

» Unaprjedenje kvalitete te procedure izrade i donoSenja propisa u podrucju
prometne preventive u¢enika osnovne Skole.
Rok: 2011.

» Postupno uvodenje jednostavnih oblika analize u€inaka provedbenih
propisa u podrucju prometne preventive u€enika osnovne skole.
Rok: 2012.
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7.2. ODGOJIOBRAZOVANJE

Prometna preventiva u osnovnim Skolama u Republici Hrvatskoj ostvaruje se
razli¢itim programima i oblicima od 1. do 4. razreda i u 5. razredu, a 22 sata
nastave prometne kulture u osnovnoj Skoli ne zadovoljavaju potrebe za
zastitom sigurnosti i zdravlja djece u prometu. Za unapredivanje prometne
preventive u podrudju odgoja i obrazovanja na osnovno$kolskoj razini vazno
je izraditi, verificirati i provoditi nove obvezne programe u skladu s potrebamai
razvojnom dobi u€enika, medu kojima se isti€e program i provedba
biciklistickog ispita, ukljuciti sadrzaje prometne kulture u Skolski kurikul,
posebice rezultate procjene opasnosti od prometnih nezgoda s obzirom na
specificnost polozaja Skole, integrirati sadrzaje i ciljeve prometnoga odgoja i
obrazovanja u predmete i podrucja koja obuhvacaju zastitu zdravlja i
sigurnosti djece, proSiriti i unaprijediti rad Skolskih prometnih jedinica, poticati
natjecanja u€enika u poznavanju prometnih pravila i vjestina te postupno
uvjeZbavati prakti¢ne vjestine kretanja kao pjeSakaii biciklista.

Ucinkovita prometna preventiva pretpostavlja i educirane ucitelje, posebice
uCitelje razredne nastave i tehni€ke kulture, a osnivanjem Zupanijskih timova
prometne preventive koje Cine ucitelji tehnicke kulture, predstavnici HAK-a i
pridruzenih autoklubova i predstavnici MUP-a te imenovanjem voditelja
zupanijskih stru€nih vije¢a ucitelja prometne kulture, u sklopu izrade i
provedbe akcijskih planova na Zupanijskoj razini, sustavno ¢e se i planski
provoditi odgovarajuée stru¢no usavrdavanje ucitelja.

Roditelji bi trebali biti aktivnije ukljueni u ostvarivanje prometnog odgoja i
obrazovanja, formalno i neformalno, te biti dobro obavijeSteni o
moguénostima sigurnosti i zastite djece kao i vaznosti ucenja djece o
sigurnosti u prometu valjanim primjerima pona8anja odraslih. Roditelji imaju
kljunu ulogu u u€enju i pou€avanje djece jer svojim ponasanjem u prometu
predstavljaju djeci ogledni model, primjerice u postivanju prometnih pravila
kao pjesaciili vezivanju sigurnosnih pojaseva u vozilima.

Ucinkovitim odgojem i obrazovanjem te osposobljavanjem voza&a moguce je
postic¢i odgovarajuée rezultate u prevenciji stradanja djece jer koliko god djeca
bila dobro pripremlijena za prometne situacije, vozaci bi trebali razumjeti
ograni¢enja mogucnosti i ponasanja djece u prometu u odnosu na odrasle,
voditi brigu o ispravnosti vozila i opreme u vozilima te s tim u vezi osvijestiti
vlastitu odgovornost prema svim sudionicima u prometu.

Unaprjedivanje polozaja prometne kulture u osnovnim Skolama u Republici
Hrvatskoj koja ¢e poticati sigurno i odgovorno ponasanje djece i svih sudionika
u prometu moze se posti¢i sustavnim, trajnim i integriranim ucenjem i
pouCavanjem sadrzaja iz podrucja prometa koji ¢e se ostvarivati u obliku
redovne ili izborne nastave, kao dio izvannastavnih aktivnosti i projektne
nastave, a njima ¢e se ostvarivati ciljevi prometnoga odgoja i obrazovanja za
djecu u osnovnoj skoli.

Za bolja postignuéa ucenika na zavrSetku osnovnos$kolskoga odgoja i
obrazovanja u podrucju prometa valjalo bi osmisliti i provoditi primjerenu
evaluaciju programa te svih ostvarenih aktivnosti i mjera prometne preventive.
Razvoj podrucja odgoja i obrazovanja u prometnoj preventivi u osnovnoj skoli
pretpostavlja sliedece prioritetne aktivnosti:
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Izradu, verifikaciju i provedbu programa biciklistickog ispita u trajanju od 10
sati, polaganje biciklisti¢kog ispita (2 sata) i izdavanje jedinstvenih potvrda
o poloZzenom ispitu. UCitelji tehnicke kulture provode program — pripremaju
uCenike za polaganje biciklistickog ispita, a predstavnici HAK-a
provjeravaju osposobljenost u¢enika i dodjeljuju potvrde.

Rok: 2011.

UkljuCivanje sadrzaja i ciljeva prometne kulture u Skolski kurikul u skladu s
autonomijom Skole te potrebama i uvjetima u lokalnoj zajednici, izradu
procjene opasnosti od prometnih nesreéa s obzirom na posebnosti
polozaja Skole, primjerice: prometne ulice u neposrednoj blizini Skole,
prijelaz preko zeljezniCke i tramvajske pruge na putu od kuée do Skole.
Nositelji su aktivnosti uCitelji tehni¢ke kulture u suradnji s drugim ¢lanovima
Zupanijskoga tima prometne preventive — predstavnicima MUP-a te HAK-a
i pripadajucih autoklubova.

Rok: 2012.

Povezivanje sadrzaja i ciljeva prometne kulture s drugim predmetima i
podrucjima, posebice podru¢jem zastite zdravlja i sigurnosti djece.

Rok: 2012.

Osposobljavanje u€enika 7. i 8. razreda za sudjelovanje u radu Skolskih
prometnih jedinica — regulaciju prometa u Skolskome okruzenju, uz
pripadaju¢u opremu, unaprjedivanje rada Skolskih prometnih jedinica
upucivanjem roditelja i struéno-razvojne sluzbe Skole o vaznosti njihova
ustroja i djelovanja. Osposobljavanje ucenika provode uditelj tehnicke
kulture i policijski sluzbenik.

Rok: 2011.

Unaprjedivanje natjecanja Sigurno u prometu izgradnjom i opremanjem
Skolskih prometnih vjezbaliSta, kako bi se i situacijskim u¢enjem ucenici
upoznali s prometnim pravilima te stjecalii razvijali vjeStine u prometu.

Rok: 2012.

Ustrojavanje timova prometne preventive u svakoj Zupaniji Republike
Hrvatske (21 Zupanija), a Cine ih ucitelj tehnicke kulture, predstavnik MUP-
a te predstavnik HAK-a i pridruZenih autoklubova. Zupanijski timovi
prometne preventive izraduju akcijske planove koji obuhvacéaju planirane
aktivnosti u pojedinoj Zupaniji i provode stru¢no usavrsavanje ucitelja.

Rok: 2010.

Imenovanje voditelja Zupanijskih stru€nih vijeca ucitelja prometne kulture u
svakoj Zupaniji koji ¢e organizirati struéno usavrSavanje ucitelia na
Zupanijskoj razini.

Rok: 2010.

Ustrojavanje i djelovanje skupine za pracenje i vrednovanje provedbe
akcijskih planova u Zupanijama i osposobljavanje Zupanijskih timova
prometne preventive. Skupinu ¢ine predstavnici MUP-a, HAK-a i Agencije
za odgojiobrazovanije.

Rok: 2010.

Osposobljavanje nositelja i izvoditelja programa prometne preventive u
osnovnoj Skoli u Republici Hrvatsko;j.

Rok: 2012.
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7.3. STANDARDI OPREME PROMETNIH I ZASTITNIH
SREDSTAVAIDIDAKTICKOGA MATERIJALA

Sigurnost i zastita djece u prometu temelje se na sustavu koji ¢e uzeti u obzir
djecje potrebe za kretanjem, posebnosti njihova ponasanja u prometu i razlike
njihovih moguc¢nosti u odnosu na odrasle sudionike u prometu te oblikovanje
urbanisticki primjereno osmisljenog okruzja u skladu s djecjim potrebama,
moguénostima i ograniCenjima, uz provjeru sigurnosti okruzja i iz djecjega
motrista.

U oblikovanje sigurnoga prometnog okruzja koje pretpostavlja oznacavanje
pjeSackih prijelaza, primjerenu prometnu signalizaciju, oblikovanje pjeSackih
otoka, izgradnju nathodnika, pothodnika, nadvoznjaka i podvoznjaka, bolje
odrzavanje cesta i popravak oStecenja na cestama ukljucuju se svi pripadnici
lokalne zajednice, uklju€ujuéiidjecu. Primjereno osmisljeno prometno okruzje
potie voznju biciklom, kretanje pje$aka i uporabu javnoga prijevoza s ciljem
smanjivanja rizika prometnih nesreca te sprje€avanja i smanjenja ozljeda u
njima.

Vazne su mjere zastite djece oblikovanje i nabavka sigurnosnih sustava u
vozilima kojima ¢e se ublaziti posljedice sudara, a time broj i vrste stradanja:
uporaba sigurnosnih pojaseva, pravilna uporaba djecjih sjedalica, polozaj
zraCnih jastuka u vozilu s obzirom na njihov rizik za djecu, mjesto sjedenja
djece u vozilu, sigurno zatvaranje vrata i prozora. Sigurnost i zastita djece u
prometu povecava se odgovaraju¢im standardom u oblikovanju bicikala,
uporabom djeci primjerene kacige, noSenjem upadljive i reflektirajuce odjece,
nosSenjem naljepnica i priviesaka na Skolskim torbama. Posebno je vazna
sigurnost u prijevozu djece u autobusima koji moraju biti tehni€ki ispravni, po
mogucénosti posebno oblikovani za prijevoz djece, s prozorima koji bi trebali
smanijiti opasnost od ozljeda u prometnim nesre¢ama, opremljeni sigurnosnim
pojasevima i ogledalima sa sustavima upozorenja, a posebnu pozornost valja
usmjeriti kretanju djece kao pjeSaka pri ulasku i izlasku iz Skolskih autobusa,
uz odgovaraju¢u edukaciju vozaca autobusa. Neophodno je stalno i sustavno
unaprjedivanje propisanih standarda opreme prometnih i zastitnih sredstava,
koridtenje najkvalitetnijih tehnologija i materijala pri njihovoj proizvodnji te
njihovo trajno osuvremenijivanje. Istovremeno je potrebno trajno utjecati na
stalnu i pravilnu uporabu opreme prometnih i zastitnih sredstava svih osoba iz
djetetove okoline.

Za prometnu preventivu znacajni su oblikovanje, standardizacija i sustavna
uporaba didaktiCkoga i pedagoskog materijala: udzbenika i priru¢nika iz
podru€ja prometne kulture, testova za provjeru znanja u€enika kao i
raznovrsnih raGunalnih programa s djeci primjerenim prometnim sadrzajima.
U razvoju ucenickih vjestina u prometu, a kojima ¢e se smanijiti njihovo
stradavanje, istaknutu ulogu imaju Skolska prometna vjezbalista te bi zato
svaka Skola trebala imati odgovaraju¢e opremljeno Skolsko prometno
vjezbaliste. lzgradnjom, opremanjem i svrhovitom uporabom S$kolskih
prometnih vjezbaliSta unaprijedilo bi se i natjecanje u€enika osnovnih Skola
Sigurno u prometu, a time bi se osnazile preventivne aktivnosti.

Pozitivni rezultati postojecih standarda u prevenciji stradanja djece moguci su
samo uz poticajne roditeljske savjete i mjere u njihovoj ostvarbi.
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Provjerene rezultate znanstvenih istraZivanja u podrucju opreme prometnih i
zastitnih sredstava trebalo bi odmah primjenjivati u svim podruéjima sigurnosti
u prometu i zastite djece kao putnika u osobnim automobilima, vozaca bicikla i
putnika u autobusima.

Inovativni i viSedisciplinarni pristup zastite djece u prometu ostvaruje se
suradnjom svih &imbenika i vaZna je sastavnica strategije prevencije
stradanja djece u prometu.

U sklopu razvoja standarda opreme i za$titnih sredstava te didaktickoga
materijala planiraju se sljedece aktivnosti:

» lzraditi nove pedago$ki i didakticki osmisliene materijale primjerene
uCenicima u osnovnoj Skoli: udzbenike, priruénike, testove za provjeru
znanja, racunalne programe s prometnim sadrzajem.

Rok: 2011.

* Opremiti osnovne Skole u Republici Hrvatskoj odgovaraju¢éim novim
prometnim sredstvima i didaktickim materijalima za provedbu prometne
kulture.

Rok: 2012.

» lzgraditi veci broj trajno postavljenih Skolskih prometnih vjeZbaliSta i svaku
Skolu opremiti sredstvima za postavljanje mobilnog prometnog vjezbaliSta
na Skolskim igraliStima i u Sportskim dvoranama.

Rok: 2012.

» U sklopu prometne kulture u osnovnoj skoli poticati kupovinu i voznju
bicikala koji su opremljeni propisanom standardnom opremom te uporabu
kacige u vozniji biciklom.

Rok: 2012.

» Planirati i ostvarivati temu Sigurna vozZnja od kuce do Skole u autobusu za
uCenike 5. razreda osnovne 8kole kao obvezni dio 8kolskog kurikula na
satu razredne zajednice.

Rok: 2011.

» Trajno poticati djecu i roditelje na sustavnu i pravilnu uporabu sigurnosne
opreme za djecu u prometu u skladu s propisima.
Rok: 2012.

7.4. PRIKUPLJANJE | ANALIZA PODATAKA | DOSTUPNOST
INFORMACIJA

Javnost i dostupnost informacija imaju vaznu ulogu u integraciji s ostalim
preventivnim podrucjima i aktivnostima kao utjecajno sredstvo razmjene
znanja i iskustva. Takoder, javnost utjeCe na stavove i ponasanja u svim
podrucjima sigurnosti u prometu i omogucuje isticanje svijesti o svim vrstama
izloZzenosti opasnostima u prometu, posebice medu djecom i mladima.

U danasnje vrijeme internet omoguc¢uje dostupnost informacija iz cijeloga
svijetaito brzo, jednostavno, ekonomicno i kvalitetno. Postojec¢e mogucnosti
uvjetuju potrebu izrade internetskog mreznog portala (web portala) koji bi
svojom slozenoS¢u i kvalitetom postao informativni centar za javnost,
korisnike i stru¢njake. Osnovni je koncept portala informiranje u
multimedijskom obliku, a to znadi tekstom, slikom, zvukom, video zapisima i
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animacijama povezanima sa sadrzajima prometne kulture, s moguc¢noscéu
implementacije dodatnih sadrzaja, primjerice: raznim upitnicima, interaktivnim
testovima, obavijestima i prijavama za seminare, kvizovima i sl. Portal Cine tri
osnovna dijela: javni dio koji prikazuje sadrzaje odobrene za prikaz javnosti,
korisnicki dio portala koji sluzi samo autoriziranim korisnicima i upravljacki dio
kojem pristup imaju samo ovlasteni administratori portala. U tom dijelu
upravlja se funkcijama portala, korisni¢kim racunima, grupama te nadzorom
objave zajavnidio portala.

Prikupljanje i analiza podataka te dostupnost informacija provodit ¢e se
sljedecim aktivnostima:

* Osmi8ljavanjemiizradom portala s bazama podataka
Rok: 2010.

* Postavljanjem portala s bazama podataka koji ¢e omoguciti provoditeljima
prometne preventive sustavnu i u€inkovitu provedbu aktivnosti.
Rok: 2010.

« Uporabom portala s bazama podataka za javnosti dostupne i
transparentne obavijesti.
Rok: 2010.

* Osmisljavanjem sadrzaja kojima ¢&e se korisnici ukljuciti u aktivhu uporabu
portala.
Rok: 2011.

* Ukljucivanjem neposrednih korisnika u aktivhu uporabu portala s bazama
podataka i brza razmjena informacija na forumima.
Rok: 2011.

* Mreznim povezivanjem svih nositelja preventivnih aktivnosti zastite
zdravlja i sigurnosti djece u osnovnoj skoli.
Rok: 2012.

8.PRACENJE | VREDNOVANJE

S ciliem preispitivanja pokrivenosti i provedbe aktivnosti, odnosno
promatranja napretka provedbe Strategije prometne preventive u osnovnoj
Skoli, potrebno je uspostaviti sustav pracenja i vrednovanja.

Sustav praéenja odvijat ¢e se kontinuirano koriStenjem financijskih
pokazatelja i pokazatelja uspjeha pojedinih aktivnosti, a dobiveni podatci i
informacije sustavom pracenja koristit ¢e se u podruc¢jima u kojima se uocava
potreba za prilagodbom, prekidom ili nastavkom pojedinih aktivnosti
Strategije.

Sustavom vrednovanja prosudivat ¢e se aktivnosti koje se trebaju zadovoljiti s
obzirom narezultate, u€inak i potrebe.

Pracenje i vrednovanje provedbe ove Strategije provodit ¢e se sumativno,
temeljem godiSnjeg izvjestaja.

Radi pracenja i vrednovanja Strategije prometne preventive u osnovnoj skoli
osnovat ¢e se tijelo — Skupina za pracenje i vrednovanje Strategije.

Skupina ¢e dogovoriti svoja vlastita pravila i nacela funkcioniranja, a
predsjedat ¢e mu predstavnik Ministarstva unutarnjih poslova. Skupina za
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pracenje i vrednovanje Strategije prometne preventive u osnovnoj Skoli
odrazavat ¢e nacela partnerstva, a Cinit ¢e je imenovani predstavnici
Ministarstva unutarnjih poslova, Hrvatskog autokluba i Agencije za odgoj i
obrazovanje. Skupina za pracenje i vrednovanje Strategije izradit ¢e sustave
pracenja i vrednovanja napredovanja Strategije te ¢e odrediti zajednicke
pokazatelje kako bi se omogucilo sustavno vrednovanje. Skupina za pracenje
i vrednovanje bit ¢e odgovorna za povecanje ukljuCenosti i povezanosti
Strategije i ostalih strateSkih dokumenata u podrucju prometne preventive.
Ujedno ¢e osigurati komplementarnost izmedu Strategije i ostalih
programskih i projektnih aktivnosti u podru€ju prometne preventive u
osnovnim Skolama.

9. ZAKLJUCAK

Prometna kultura u ranijoj zivotnoj dobi predstavlja temelje sustavnog i
dugoro¢nog ulaganja u sigurnost u prometu, a time i zastitu zdravlja i Zivota
svih gradana Republike Hrvatske.

Vaznost prometne preventive potvrdena je usvajanjem rezolucije Generalne
skupstine ujedinjenih naroda koja je na 66. sjednici 2. oZzujka 2010. godine
razdoblje od 2011. do 2020. godine proglasila Desetljecem akcije cestovne
sigurnosti.

Prometna preventiva u osnovnoj skoli vazan je nacionalni prioritet jer Stiteci
zdravlje i zivote djece omogucéujemo buducnost Republike Hrvatske.
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